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1 Aufgobensteliung Seite 3

1 Aufgabenstellung

In der Dorfschaft Sereetz der Gemeinde Ratekau ist tiber die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 94
die planungsrechtliche Grundlage fiir die Entwicklung einer Logistikhalle im @stlichen Abschnitt der
Strale Sereetzer Feld geplant. Auf der ca. 1,84 ha umfassenden Flache des B-Plangebietes soll die Stan-
dorterweiterung des bereits in der Strafle ansadssigen Saatguthandels verfolgt werden.

Die ErschlieBung erfolgt nach Westen {iber die StraRe Sereetzer Feld und den vorfahrtgeregelten Kno-
tenpunkt mit der Schwartauer Strafie, der die Anbindung zum (ibergeordneten Streckennetz darstellt.
Nach Osten besteht eine Beschriankung durch die Bundesautobahn A 7.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist zu kldren, ob und in welchem Umfang das
vorhandene StraRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewaltigen. Es sind
Leistungsfdhigkeit und Verkehrsvertraglichkeit des Knotenpunktes Schwartauer Straf3e / Sereetzer Feld
sowie der ErschlieRungsstrale Sereetzer Feld zu untersuchen und ggf. Empfehlungen zur duReren Er-
schlieBung auszusprechen. Das folgende Bild 1.1 zeigt den Planungsraum in der Gemeinde Ratekau mit
dem klassifizierten Streckennetz sowie der Lage der Zahlstelle der Verkehrserhebung. In Bild 1.2 wird
der Vorentwurf des B-Planes Nr. 94 dargestellt,

Gemeinde Ratekau, Dorfschaft Sereetz - B-Plan Nr. 94, Sondergebiet Logistik"
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| B-Plan Nr. 94 |
Lis0 Logit |

Bild 1.1: Planungsraum
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Bild 1.2: B-Plan Nr. 94 — Vorentwurf (Planungsbiiro Ostholstein, Stand 26.10.2015)
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2 Verkehrsanalyse 2015

2.1  Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am Dienstag, dem
13.10.2015 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebungen
am Knotenpunkt Schwartauer Strafie / Sereetzer Feld gemal den Empfehlungen fiir Verkehrserhebun-
gen, EVE 12 [1] durchgefiihrt. Der Zdhltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden,
da keine relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeiten oder Fei-
ertage vorlagen. Als Zeitraum der Verkehrserhebung am relevanten Knotenpunkt wurden die mor-
gendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00 Uhr sowie die nachmittdgliche Spitzenverkehrszeit
von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst. Die Spitzenstunde des Tages liegt demnach zwischen 16.45 und 17.45
Uhr. Die Verkehrsstarken des gesamten Erhebungszeitraumes sowie der Spitzenstunden des Tages
werden in Bild 2.1 dargestellt. Gezeigt werden die Verkehrsstarken als Kraftfahrzeuge (Kfz) und dem
davon anteiligen absoluten Schwerverkehr iber 3,5 t (SV).

Des Weiteren wurde eine 24-stiindige Erhebung des StraBenquerschnittes der StralRe Sereetzer Feld
durchgefiihrt, um Kenntnis iiber den vorhandenen Tagesgang zu erhalten. Die Darstellung ist der An-
lage 1 zu entnehmen. Hierbei wird der Kfz-Verkehr je Fahrtrichtung und in Summe, sowie der Schwer-
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Bild 2.1: Verkehrsstéirken — Erhebungszeitraum
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2.2  Bemessungsverkehrsstéiirke DTV

Die Analyse-Verkehrszahlen des 8-stiindingen Erhebungszeitraumes werden iiber den gesamten Kno-
tenpunkt Schwartauer Strafie / Sereetzer Feld entsprechend des Handbuchs fiir die Bemessung von
StrafRenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) um-
gerechnet (siehe Bild 2.2). Danach betrigt die Knotenpunktverkehrsstarke im DTV 4.280 Kfz/24h mit
einem Anteil von 179 Lkw/24h.

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BALWWESEN
OERAVENDE (HGENIE URE BEHREND & KROGER

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstérke gem. HBS 01/09

[ ] -] a =
Ort: Sereetz Datum: 13.10,2015
Strafe: Schwartauer Str. / Sereetzer Feld Wochentag: Dienstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe:  6.00-10.00 u. 15.00-19.00 Uhr
1 |TG-Kennwert qys.15/0:5.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2
3 Zihlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 2,376 Krad: O Bus: O Lkw: 126 Lz 0 Pkw Lkw
4 Gezihlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Gh-aruppe [F2-Gruppe/h-Gruppe]| 2.376 126
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zihltages (Tabelle 2-3) Bhgruppe (]| 54,7 49,0
6 Tagesverkehr des Zdhltages
Gleichung (2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]| 4.344 257
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) beg [-] 0,7
8 |Tag-/Woche-Faktor {Tabelle 2-5) t[-]| 0961 0,740
3 Wochenmittel
in der Zdhlwoche (Gleichung 2-10) W; [Fz-Gruppe/24h]| 4.175 190
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,018 1,064
11 DTV aller Tage des Jahras DTV [Kfz/24h] 4,280
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 4.201 | 179

Bild 2.2: Ermittlung DTV

Fiir die jeweiligen Streckenabschnitte, bestehen entsprechend der Anteile iiber den 8-stiindigen Erhe-
bungszeitraum demnach folgende Verkehrsbhelastungen:

Schwartauer Strafie, nérdlich Sereetzer Feld: 2.700 Kfz/24h davon 90 SV/24h,
Schwartauer Strafie, siidlich Sereetzer Feld: 3.800 Kfz/24h davon 170 SV/24h,

Sereetzer Feld: 2.000 Kfz/24h davon 100 5V/24h.

Gemeinde Ratekau, Dorfschaft Sereetz - B-Plan Nr. 94 ., Sondergebiet Logistik™
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3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Aligemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsherechnung wird das momentan in der Verkehrsplanung iibliche
Jahr 2030 angesetzt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle Verdnde-
rungen auBerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer Prognosebetrachtung auf Grundlage der
Shell-Pkw-Szenarien bis 2040 [3] sowie gemal des Wegweisers Kommune [4] der Bertelsmannstiftung
angesetzt. Hierbei werden unter anderem der erwarteten Veranderung der Jahresfahrleistung je Pkw,
der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner, der Giiterverkehrsleistung sowie der
Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet im Planungsraum ausgehend vom Analysejahr 2015 bis zum Prognosejahr 2030
insgesamt eine Abnahme der Grundbelastung um ca. 4,07 % im Pkw-Verkehr statt. Dieses ergibt sich
malgeblich durch die riickldufige Bevélkerungsanzahil.

Im Schwerverkehr wird bundesweit von einer deutlichen Zunahme der Giiterverkehrsleistung
ausgegangen. Diese wirkt sich auf innergemeindliche Gebiete geringer aus, als auf das (ibergeordnete
Verkehrsnetz, sodass die beriicksichtigte allgemeine Verkehrszunahme um 52,34 % im Schwerverkehr
einen ungiinstig gewdhlten Ansatz darstellt.

Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei erhobenem Schwerverkehrsanteil von ca. 4,0 % demnach
rechnerisch eine Verkehrsabnahme um ca. 1,81 % in der Grundbelastung bis zum Prognosejahr 2030.
Im Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung der
Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Fiir die weitere Untersuchung wird ausgehend von den obigen Erkenntnissen, als Ansatz auf der
sicheren Seite, keine Verkehrsabnahme, sondern eine Verkehrsstagnation beriicksichtigt. Die
Grundbelastung im Jahr 2030 entspricht somit der Grundbelastung der Analyse 2015.

Gemeinde Ratekau, Dorfschaft Sereetz - B-Plan Nr. 94 ,,Sondergebiet Logistik”
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Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Gebietsentwicklung, B-Plan Nr. 94

3.2.1 Grundlage

Im Fall der Erweiterung bereits bestehender gewerblicher Einrichtungen kann die zukiinftige Verkehrs-
erzeugung aufgrund des Flachenzuwachses abgeschatzt werden. Es wird davon ausgegangen, dass die
Verkehrszunahme nicht proportional, sondern degressiv zur Flichenzunahme erfolgt, da neue Flachen
extensiver als Bestandsflachen genutzt werden. GemaR des Arbeitsblattes Integration von Verkehrs-
planung und rédumliche Planung, Teil 2: Abschédtzung der Verkehrserzeugung durch Varhaben der Bau-
leitplanung [5] ist ein Korrekturfaktor von 0 % bis 20 % zur Abbildung des degressiven Verhaltens an-
zusetzen. In der weiteren Berechnung wird der Mittelwert von 10 % gewd&hlt.

3.2.2 Erzeugung, Bestand

Entsprechend der Betriebsbeschreibung des Vorhabentrdgers erzeugt der auf einer Fliche von
ca. 2,3 ha bestehende Saatguthandel im Mittel 40 Lkw-Fahrten/24h sowie 20 Kleintransportfahr-
ten/24h. Von den ca. 50 Mitarbeitern kommt etwa die Hélfte mit dem Pkw zum Standort, sodass sich
hieraus ein weiteres Verkehrsaufkommen von 50 Pkw-Fahrten pro Tag ergibt.

Fiir die nachmittagliche Spitzenstunde (16.45 bis 17.45 Uhr) berechnet sich unter Beachtung der Spit-
zenstundenanteile gemaR der Hinweise zur Schiitzung des Verkehrsaufkommens [6] fiir Wirtschafts-
und Berufsverkehr das Verkehrsaufkommen zu 7 % des Tagesverkehres.

Somit weist der vorhandene Saatguthandel folgende Verkehrserzeugung auf:

¢ Normalwerktag: 110 Kfz/24h davon 40 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 8 Kfz/h davon 3 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

3.2.3 Erzeugung, Erweiterung durch B-Plan Nr. 94

Die iiber den B-Plan Nr. 94 angedachte Erweiterungsflache fir den Saatguthandel betrigt ca. 1,84 ha,
sodass zukiinftige eine Gesamtfliche von 4,14 ha vorliegt. GemaR der Erlduterung unter 3.2.1 und der
nachfolgend dargestellten Formel ergibt sich ein rechnerischer Zunahmefaktor von 1,62 ausgehend
vom jetzigen Verkehrsaufkommen des Saatguthandels.

(Gesamtflache neu) / (Gesamtfldche alt) x (1,0 — Korrekturfaktor)
Somit ergibt sich rechnerisch folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen durch die Erweiterung:

e Normalwerktag: 62 Kfz/24h davon 26 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
e nachmittags: 5 Kfz/h davon 2 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
Hinweis: Durch den Vorhabentrdger wird zundchst eine Zunahme um maximal 6 Lkw-Fahrten/24h er-

wartet. Die rechnerische Abschdtzung stellt somit einen Ansatz auf der sicheren Seite dar, der ebenfalls
unvorhersehbare Mehrverkehre durch personelle Erweiterung oder wirtschaftlichen Erfolg mit abdeckt.

Gemeinde Ratekau, Dorfschaft Sereetz - B-Plan Nr. 94 ,,Sondergebiet Logistik”
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3.3  Verkehrsverteilung

Die Verteilung des Verkehrsaufkommens wird entsprechend der Belastungsanteile der erfolgten Ver-
kehrserhebung angesetzt. Die Abwicklung des Lkw-Verkehres erfolgt (iberwiegend aus bzw. in Rich-
tung der siidlichen Schwartauer StrafSe, da sich im nérdlichen Abschnitt ein Briickenbauwerk mit einer
zuldssigen Durchfahrthéhe von nur 3,50 m befindet, was die Befahrbarkeit durch groRerer Lkw aus-
schlieBt.

Nachfolgend wird die unter den beschriebenen Randparametern angenommene Verteilung des zu-
satzlichen Verkehrsaufkommens zur nachmittaglichen Spitzenstunde dargestellt. Dieses ist im Wesent-
lichen gepragt durch den abflieRenden Beschaftigtenverkehr und tritt daher maRgeblich als Quellver-
kehr auf.

’ 11
Sereetzer
Feld

— | zus. Aufkommen
=| nachm. Spitze
[Kfzfh davon SVih]

Schwartauer Stralke

—

31

Bild 3.2: Verteilung, zusdtzliches Aufkommen
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3.4  Verkehrsbelastung — Prognose-Planfall 2030 (PPF 2030)

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die Stagnation der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis
zum Prognosejahr 2030 gemdl Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird das Verkehrsaufkommen des B-Pla-
nes Nr. 94 ,Sondergebiet Logistik” angesetzt. Die Verkehrsstarken stellen sich im Prognose-Planfall
2030 am maRgebenden Knotenpunkt Schwartauer Strafie / Sereetzer Feld folgendermaRen dar:

i,
L 2000

93/ 3

) ous
Sereetzer
Feld

164/ 6
25/1
96/ 2

Schwartaver Stralie

v
o o
e Prognose-
5 23| Planfall 2030
N [Kfz/h davon SWih]

Bild 3.3: Verkehrsstiirken — Prognose-Planfall 2030

Es bestehen im Prognose-Planfall 2030 folgende Tagesverkehrsstarken in den relevanten Streckenab-
schnitten:

Schwartauer Strafte, ndrdlich Sereetzer Feld: 2.700 Kfz/24h davon 90 SV/24h,
Schwartauer Strafie, stidlich Sereetzer Feld': 3.900 Kfz/24h davon 190 SV/24h,

Sereetzer Feld: 2.100 Kfz/24h davon 130 5V/24h.

Gemeinde Ratekau, Dorfschaft Sereetz - B-Plan Nr. 94 ,Sondergebiet Logistik”
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4 Nachweis der Leistungsféhigkeit gemdf8 HBS 2015

4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte erfolgt nach dem Handbuch zur Bemessung
von Strafienverkehrsanlagen aus dem Jahr 2015 [7].

Entsprechend des Handbuchs erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitdtsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV). Diese werden mit den Buchstaben A bis F bezeichnet. Die Zuordnung einer Ver-
kehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der Ver-
kehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den Stufen zugeordneten, Verkehrsqualititen.

A: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht beeintréachtigt.
Die Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer sehr kurz. Der Verkehrsfluss ist frei.

B: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur im geringen Male beein-
trachtigt. Die Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer kurz. Der Verkehrsfluss ist nahezu
frei.

C: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist spiirbar beeintréachtigt. Die
Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer spiirbar. Der Verkehrsfluss ist stabil.

D: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer betrdchtlich. Der Verkehrsfluss ist noch stabil.

E: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu standig beeintrachtigt.
Die Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer lang und streuen erheblich. Die Grenze der
Funktionsfahigkeit wird erreicht. Der Verkehrsfluss ist instabil.

F: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist sténdig beeintrachtigt, Die
Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer sehr lang. Die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr
gegeben.

zuldssige mittlere Wartezeit w [s]
ohne Lichtsignalanlage
<10
<20
<30
<45
> 45

QsVv

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwéchsten Leistungs-
fahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten Berechnung der Leistungsféhigkeit sollte
die Qualitdtsstufe D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als
héchstens zuldssige Verkehrsqualitdt angestrebt werden. Die Qualitatsstufen E und F sind ein Indikator
fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

Gemeinde Rotekou, Dﬂrf:-schuﬁ Sereetz - B-Plan Nr. 94 ,Sondergebiet Logistik”
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4.2  Leistungsfdhigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsherechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken des
Prognose-Planfalls 2030 am Knotenpunkt Schwartauer Strafie / Sereetzer Feld.

GemidlR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen [7] wird fir vorfahrtgeregelte
Knotenpunkte die Stauldnge beriicksichtigt, die in 95 % der Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls
von einer Stunde nicht iiberschritten wird.

Die folgende Tabelle 4.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zusammen und stellt
die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Stauldnge fiir den jeweils magebenden
Verkehrsstrom dar.

Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

mittl.
Bezelchnung | Betrachtungsfall &:ﬁ:;“;; Wartezeit | A4S1351UN8 | goriinnge | asv | aniagennr.
[s] [%] [Kfz] [-]

———————————
Schwartauer Stralae [ Serestzer Feld

unsignalisierte Prognose-Planfall |Linkseinbieger aus
Einmiindung, Bestand 2030 Sereetzer Feld

54 12 0 Anl 2

Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Der Knotenpunkt Schwartauer Strafie / Sereetzer Feld ist ebenfalls im Prognose-Planfall 2030 mit
Entwicklung des B-Planes Nr. 94 in der Lage den Verkehr mit einer sehr guten Qualitéitsstufe , A"
langfristig leistungsfdhig abzuwickeln. Es liegt kein relevanter Riickstau vor. Dariiber hinaus beste-
hen weitere deutliche Kapazitdtsreserven am Knotenpunkt.

Gemeinde Ratekau, Dorfschaft Seree(;_-— E:Efnn Nr. 94 ,5ondergebiet Logistik”
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5 Verkehrsvertréglichkeit geméift RASt 06

Die Strale Sereetzer Feld dient als ErschlieBungsstraBe mit Sammelfunktion fiir die Gewerbenutzung,
einen Nahversorger sowie die anliegende Wohnnutzung. Sie weist eine mittlere Breite der Fahrbahn
von 6,00 m auf. Die der Beurteilung dienende Verkehrsstirke des Prognose-Planfalls 2030 betrigt im
starkst belasteten westlichen Abschnitt 2.100 Kfz/24h, Beidseitig bestehen hier Gehwege. Der Radver-
kehr findet im Einklang mit der Strafienverkehrsordnung, StVO [8] im Mischverkehr auf der Fahrbahn
statt. Nachfolgend werden die maRgeblichen Aspekte der Vertriglichkeit des StraRenzuges mit den
Verkehrsstarken erldutert und beurteilt.

Bild 5.1: Sereetzer Feld, Blickrichtung West

Streckenkapazitat

Die StraRe Sereetzer Feld ist gemaR der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt [9] als Erschlie-
RungsstraRe (ES IV) einzustufen. Bei diesem StraBentyp besteht eine Vertréglichkeit bis zu einer Ver-
kehrsstarke von ca. 800 Kfz/h bzw. 8.000 Kfz/24h. Diese Verkehrsbelastungen werden heute, wie auch
zukiinftig mit Entwicklung des B-Planes Nr. 94 bei Weitem nicht erreicht. Der Auslastungsgrad der Stre-
ckenkapazitdt liegt unter 30 %.

Begegnungsfall
Bei vorhandener Fahrbahnbreite von ca. 6,00 m in der StraRe Sereetzer Feld ist gemiR der Richtlinie

fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt [9] durchgéngig der Begegnungsfall Pkw / Pkw bzw. Lkw / Lkw
bei reduzierter Geschwindigkeit und begrenztem Bewegungsspielraum mdaglich.

Radverkehrsfiihrung
Eine Vertraglichkeit der Fiihrung des Radverkehres im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei zuldssiger

Geschwindigkeit von 50 km/h besteht gemdR den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA [10] bis
ca. 4.000 Kfz/24h. Bei prognostizierter Verkehrsstarke von 2.100 Kfz/24h im Zuge der StralRe Sereetzer
Feld liegt demnach weiterhin eine gute Vertraglichkeit der Radverkehrsfithrung vor.

Gemeinde Ratekau, Dorfschaft Sereetz - B-Plan Nr. 94 ,Sondergebiet Logistik™
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6 Zusammenfassung und Empfehlung

6.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Dorfschaft Sereetz der Gemeinde Ratekau ist (iber die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 84
die planungsrechtliche Grundlage fiir die Entwicklung einer Logistikhalle im &stlichen Abschnitt der
StraRe Sereetzer Feld geplant. Auf der ca. 1,84 ha umfassenden Flache des B-Plangebietes soll die Stan-
dorterweiterung des bereits in der Stralle ansdssigen Saatguthandels verfolgt werden. Die Erschlie-
Rung erfolgt nach Westen liber die StralRe Sereetzer Feld und den vorfahrtgeregelten Knotenpunlt mit
der Schwartauer Strafie, der die Anbindung zum (ibergeordneten Streckennetz darstellt. Nach Osten
besteht eine Beschrdnkung durch die Bundesautobahn A 7. Im Rahmen der hier vorliegenden Ver-
kehrsuntersuchung war zu klaren, ob und in welchem Umfang das vorhandene StraBennetz in der Lage
ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewiltigen. Es waren Leistungsfahigkeit und Verkehrsver-
traglichkeit des Knotenpunktes Schwartauer Strafie / Sereetzer Feld sowie der ErschlieBungsstrale Se-
reetzer Feld zu untersuchen.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am Dienstag, dem
13.10.2015 Verkehrserhebungen am Knotenpunkt Schwartauer Strafie / Sereetzer Feld durchgefiihrt.
Die Spitzenstunde des Tages liegt demnach zwischen 16.45 und 17.45 Uhr. Des Weiteren wurde eine
24-stlindige Erhebung des StraBenquerschnittes der Stralle Sereetzer Feld durchgefiihrt, um Kenntnis
liber den vorhandenen Tagesgang zu erhalten.

Verkehrsprognose

Im Fall der Erweiterung bereits bestehender gewerblicher Einrichtungen kann die zukiinftige Verkehrs-
erzeugung aufgrund des Fldchenzuwachses abgeschatzt werden. Die {iber den B-Plan Nr, 94 ange-
dachte Erweiterungsfliche fiir den Saatguthandel betrdgt ca. 1,84 ha. Hieraus ergibt sich rechnerisch
folgendes zusétzliches Verkehrsaufkommen:

e  Normalwerktag: 62 Kfz/24h davon 26 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 5 Kfz/h davon 2 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

Leistungsfahigkeit

Der Knotenpunkt Schwartauer Strafie / Sereetzer Feld ist ebenfalls im Prognose-Planfall 2030 mit Ent-
wicklung des B-Planes Nr. 94 in der Lage den Verkehr mit einer sehr guten Qualitétsstufe ,A” langfristig
leistungsfahig abzuwickeln. Es liegt kein relevanter Riickstau vor. Dariiber hinaus bestehen weitere
deutliche Kapazitdtsreserven am Knotenpunkt.

Gemeinde Ratekau, Dorfschaft Sereetz - B-Plan Nr. 94 ,Sondergebiet Logistik”
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Verkehrsvertraglichkeit

Die Vertréglichkeit der prognostizierten Verkehre mit der StraRe Sereetzer Feld konnten fiir die As-
pekte der Streckenkapazitat, des Begegnungsfalles sowie der Radverkehrsfilhrung nachgewiesen wer-
den. Demnach kénnen die Neuverkehre des B-Planes Nr. 94 ,Sondergebiet Logistik” ebenfalls (iber das
Bestandsnetz mit abgewickelt werden.

6.2 Empfehlung

Die verkehrliche Begutachtung zeigt, dass die (iber den B-Plan Nr. 94 geplante Ausweisung ,Sonderge-
biet Logistik” auf einer Flache von ca. 1,84 ha verkehrlich vertréaglich ist. Bauliche MaRnahmen im Be-
reich der duReren ErschlieRung werden nicht erforderlich.

Aufgestellt:
Neumdiinster, den 25. November 2015

” h,,_/(nﬂ,l k o/

ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH)

~Ing. (FH)
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