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B-Plan 53, 2. Andamung, Bargiaheide
Verkehrstechnische Staliungnahme

2

Veranlassung

Die Stadt Bargteheide hat an der L 89, Hammoorer Chaussee ein Gewerbegebiet
realisiert, fiir dessen Erschliefung an der Landesstralte ein signalisierter Knoten-
punkt mit Linksabbiegespur gebaut wurde. Die Lage des Plangebietes ist im Uber-
sichtplan in Abbildung 1 dargestellt.

Die vorliegende Stellungnahme untersucht im Rahmen des Bebauungsplanverfah-
rens die Auswirkungen der im Plangebiet vorgesehenen Nutzungsanderungen [1]
(Ausweisung von Sondergebietsflachen, s. Abbildung 2) auf die Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes L 89, Hammoorer Chaussee/ Otto-Hahn-Strale.
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Abb. 1: Ubersichtslageplan
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B-Plan 3¢, 2. Anciarung, Bargronaiss
Verkefirstechnische Steliungnahrs

Abb. 2: Entwurf Bebauungsplan Nr, 5¢-2. Anderung [1]

2. Analyseverkehrsbelastungen

Die aktuellen Analyseverkehrsbelastungen der L 88 kdnnen der vorliegenden Ver-
kehrsmengenkarte 2000 [3] entnommen werden.

In Tabelle 1 sind die relevanten Daten 2000 zusammengestellt. Zum Vergleich
wurden auch die Belastungsdaten der Verkehrsmengenkarte 1995 [2] mit in die
Ubersicht aufgenommen. In der letzten Spalte wird die Veranderung des durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsaufkommens (DTV) und des Giterverkehrsauf-
kommens (GV) zwischen 1985 und 2000 berechnet. '

1985 2000 A 1995-2000
DTV GV DTV GV DTV GV
L 89 éstichB75* |11.662| 1.004 | 10.924| 1.054 | -6% 5%
L 89 westlich A1 ** | 12.390| 1.054 [12.696| 1.057 | 2% 0%

Tabelle 1: Vergleich Verkehrsbelastungen L 89 [2], [3]

Die Spitzenstundenbelastungen der L 89 werden aus den Datenblattern von [3]
entnommen.(s. Tabelle 2).
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B-Plar 5¢, 2. Andarung, Bargtahaids
Veritahrstechnische Stellungnahme

stnum L89* L. 89 ** |StraBennummer

tkzsinr 22270023 7277/0324 | Zéhlsiellennummer (mit TK-Blattnummer, Trennung durch 77}

kiz 10.924 12 696 |DTV KFZ-Verkehr alle Tage

gv 1.054 1.057  |DTV Gaterverkshr

kfzw 11.774 13.813 |DTVKFZ werktags

kfzs 6.058 8.018 |DTV KFZ sonn- und feiertags

kfzu 12.361 13.147 |DTV KFZ Uriaubszsit

msv 1.266 810 MaBg. stindl. Verkehrsmenge Kfz-Verkehr alle Tage (etwa 30. hachste Stunde)
msvw 1.266 788 Malig. stindl. Verkehrsmenge Kfz-Verkehr werkiags (etwa 30, hochsie Stunde)
msvs 707 463 Mabg. stindl. Verkehrsmenge Kiz-Vierkehr sonn- U, feiartags (etwa 30. hichste Stunde)
msvu 1.266 706 Mabg. stiindl. Verkehrsmenge Kiz-Verkehr zur Urlaubszelt (atwa 30. hichste Stunde)
rt1 760 486 MSV der starker belasteten Richtung (alle Tage)

2 760 473 MSV der stérker belasteten Richtung (Werkage)

i3 395 259 M3V der stérker belasteten Richtung (S+F Tage)

ri4 743 403 MSV der starker belasteten Richtung (Urlaubswerktage)

prmsyv 5 4 Schwerverkehrsantell an MSV-W (in Prozent)

prmsv2 o 4 Schwerverkehrsanteil an MSV-U (in Prozent)

Tabelle 2: Detailauswertungen StraRenverkehrszéhlung 2000 fur die L 89

Verkehrserzeugung des Plangebietes

Die Verkehrserzeugung des Plangebietes wird flir den Bereich der Gewerbeflachen
auf der Grundlage der vorgesehenen Nutzungsgréfen und far den Planbereich des
Sondergebietes mit Hilfe von Ansatzen zum Kunden- und Beschaftigtenaufkommen

[4] ermittelt.

Nach Angaben des Planungsbtros Bruns [1] sind im Sondergebietsbereich folgen-
de Nutzungen vorgesehen:

- Lebensmitteldiscounter rd. 1.000 m® VK und
- entweder Getrankemarkt rd. 1.750 m? VK oder

- Baumarkt rd. 2.500 m? VK.

Die Berechnung der zu erwartenden Verkehrserzeugung des Sondernutzungsbe-
reiches gemaR [4] ist in Abbildung 3 (Nutzungskombination Discounter mit Getran-
kemarkt, A) und 4 (Nutzungskombination Discounter mit Baumarkt, B) veranschau-
licht.

Da aus der Nutzungskombination A (Discounter und Getrankemarkt) mit insgesamt
rd. 1.600 (1.577) Kfz/ Tag und Richtung mehr Neuverkehr zu erwarten ist als aus
der Kombination mit einem Baumarkt.(1.499 Kfz/ Tag und Richtung), wird mit den
Werten von A weitergearbeitet.

Das aufgrund der Lage des Plangebietes an der L 89 sicher zu erwartende ,Einkau-
fen auf dem Wege" wird zur sicheren Seite hin nicht gesondert berlcksichtigt. Ein
gewisser Anteil an ,Doppelkunden” beider Marktflachen wurde eingerechnet.
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B-Plan 5c, 2. Andarung, Barglaheric
Verkehrstachnische Stelurgnahime
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- Kundenf m? VK Kunden/

> NG | Bencbreiie | Ansatz| 720
Dlsonunter 1.000 | 200250 | 2,00 | 2.000
Getrdnkemarkt | 1.750 | vesors | 0,85 | 1.138

20%

: “Doppelkunden

MIV-Antel

Pkw-Besetzungsgrad

Spitzenstundenanteil

Gesamivarkehr bainhalle: auch Lisie

VK/ NF a.h1l'.i€l _- kw-Fahrtan.-'
[m?3] iy
Bandbreite | Ansatz: g
Discounter 1.000 | 055075 0,65 7
Getrankemarkt 1.750 0.55-&75 0,65 11
gesamt 2,750 |~ A8 Lkwi uerschnitt)’ |

Abb. 3: Verkehrserzeugung B Plan 50—2 Nutzungskombination A [4]
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B-Pinn 5¢, 2. Anderung, Borgtehiows

Verkalirstechnische Steiungnafiime
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| Kunden/ -verkehr | Beschaftigte/ -nverkefir | -
Kunden/ m*VK | Kunden/ | Beschiitigte/ | Beschéftigle/
~ Verl | Bandreite | Ansatz:| 39
D:swunter 1.000 200250 | 2,00 | 2.000

Baumarkt '

"Doppelkunden” - 20% -

MIV-Anteil 85% 80%

Pkw-Besetzungsgrad 1,4 3yl
§ Zufluss| Abfluss Zufluss Abfluss 4
Spitzenstundenanteil 4% | 16% 3% 3% “
pilzenstunde. 1204 | 233 | 1. 5

"Doppelkunden”

MIV-Anteil

Pkw Besetzungsgrad

Lkw-Fahrten/ 100 m® VK Lkw-ahrtem
™ :
Bandbreite | Ansatz: ag
Discounter 1.000 | 055075 0,65 7
Baumarkt 2.500 | 020025 0, 25
gesamt 3.500 |13 Lkw/ Tag iﬁw

Abb. 4: Verkehrserzeugung B-Plan 5¢c-2,

Nutzungskombination B [4]

Die Verkehrserzeugung der im B-Plan-Bereich vorhandenen bzw. vorgesehenen
Gewerbeflachen wird auf der Basis von Angaben der WAS Bad Oldesloe ermittelt.
Die Flachennutzungen (bzw. bekannte Nutzungsénderungen) sind in Tabelle 3 zu-

sammengesteﬂt

Grundstlicks- {iberbaute Grund-

gréfte [m?] stlcksflache {m’]

Arclite Lichtvertrieb GmbH Handel . 3332 850
Olaf Stoppel GmbH (Klempnerei) Handwerk 811 230
MWS GmbH (Werbeagentur) Dienstleistung 2048 690
Bargteheider Ofenzentrum Handwerk - 743 180
MWS GmbH (Werbeagentur) Dienstleistung 1981 1300
Dap-Nature-Mabelhandels- GmbH Handal AE80 827
Drove GrzE-{Mannbipser] Prophabkiian 25358 440
Reservierung 8085

Tabelle 3: Flachennutzungen (Angaben WAS) (durchgestrichen- Nutzungsénderung)
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B-Plan 5c, 2. Anderung, Bargrak- g2
Verkehrstachnische Slellungnahms

Die Verkehrserzeugung der insgesamt rd. 20 ha Gewerbeflache wird auf der
Grundlage von Ansatzen zur Arbeitsplatzanzahl, Nutzungsarten und modal split
Verteilung unterteilt fir Beschaftigte, Kunden/ Besucher sowie Glter-/ Lieferverkehr
ermittelt (s. Tabelle 4).

Planung: 700 (35 Arbeitsplatze/ ha Gesamtfldche bei rd. 20 ha) |
75% Broarbeitsplétze |

f 5% Lagerarbeitsplatze
20% Produktionsarbeitsplatze |

Biiro Anwesenheit | Wegs/ Ap+Tag| MIV ov FuB/Rad | Besstungsgrad | Fahrten/ Tag | |
525 0,85 1,75 0,7 0,05 0,25 1,1 497
Lager Anwesenhell |Wege/ Ap+Tag| MIV ov Ful/Rad Besstmngsgrad | Fahrien/ Tag :
35 0,85 1.5 0,65 0.1 0,25 1.1 26
Produktion Anwesenheit |Wege! Ap+Tag| MIV ov Fub/Rad | Besstrungsgrad | Fahrien/ Tag
140 0,85 1.8 0,65 0,1 0,25 L 105
Verkehrserzeugung GE Kunden |
Biro 0,1 Kunden/Ap+Tag, Verkehrsmittelwahl wie Ap
Lager 0,25 Kunden/Ap+Tag, Verkehrsmittelwahl wie Ap
Produktion 0 Kunden/Ap+Tag, Verkehrsmittelwahl wie Ap
Biiro Kunden Miv OV | Ful/Rad | Besstzungsgrad | Fahrtan/ Tag i
525 52,5 1 0 0 151 48 i
Lager Kunden MV OV | Ful/Rad | @essmungsgrss | Fahrien/ Tag |
35 8,75 1 0 0 1,1 8
Verkehrserzeugung GE Giterverkehr/ Anlieferung
Biiro 0.1 WegelAp+Tag
Lager 0,25 Wege/Ap+Tag
Produktion 0,1 Wege/Ap+Tag
Blro Wege/Ap+Tag | Fahrien/ Tag kain SVI
525 0,1 53
Lager Wege/Ap+Tag | Fahrten/ Tag zu 80% SV |
35 0,25 g ; |
Produktion Wege/Ap+Tag | Fahrten/ Tag zu 50 % SV
140 0.1 14
Verkehrserzeugung GE gesamt
Arbeitsplatze Kiz/ Tag+Richiung 3V | V%
700 760 14 2%
Morgenspitze Tagesspitze Nachmittagsspitze
Verkehrserzeugung gesamt| ZufluR | Abflull| Zuflulk |  Abflult Zuflul Abfluld
22 % 5% 10% 10% 5% 20 %
Arbeitsplatze Ktz Tag+Fug.
, 700 760 | 167 | 38 [ 76 | 76 -] 38 | 152

Tabelle 4: Verkehrserzeugung Gewerbeflachen B-Plan 5¢

In der Summe sind aus den Gewerbefldchen im B-Plan 5c rd. 760 Kfz/ Tag und
Richtung zu erwarten.

In den Hauptverkehrszeiten resultieren aus dem gesamten Plangebiet (GE und SO)
Querschnittsbelastungen von rd. 270 Kfz/ h in der Morgenspitze bzw. rd. 650 Kfz/ h
in der Nachmittagsspitze.
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B-Ptan 5¢, 2. Anderung, Bargiz haide
Verkahrstachnische Stelungnalime

4. Verkehrsverteilung

Die Verteilun'g der aus dem Plangebiet resultierenden Neuverkehre erfolgt unter
Beriicksichtigung der vorhandenen Siedlungs- und Verkehrsstruktur. Die in der
Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde resultierenden Knotenstrombelastungen
sind in Abbildung 5 dargestellt. Diese bilden die Grundlage fiir die durchzufiihren-
den Leistungsfahigkeitsberechnungen.

Morgenspitze Nachmittagsspitze Verteilung
273 ~ _— 653 Mo _MS-Mwwnspm
63y 4210 399y 4254 NS Nochiios e
Otio-Hahn-Strafia Ofto-Hahn-Strabe 40% 60% Otio-Hahn-Strata

25 38 239 r 159 607 ||40%
126 127 : | 60%

84 +—506 127 +—60 40% | 50%

760 ——p L &g 506 4 L B9 50% L 8a

Abb. 5: Verkehrsverteilung in den Spitzenstunden

Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt L 89/ Otto-Hahn-StralRe
werden auf der Grundlage der in Abbildung 5 dargestellten Knotenstrombelastun-
gen durchgefihrt. S

Fur den bereits im Bestand signalisierten Knotenpunkt erfolgen die Berecﬁnungen
auf der Basis der RILSA 92 (Richtlinien fur Lichtsignalanlagen) sowie des HBS
2001 (Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen).

Als Umlaufzeit in den Hauptverkehrszeiten wurden 80 Sekunden angenommen. Die
erforderlichen Freigabezeiten der einzelnen Stréme werden mit einem Zeitbedarfs-
wert von 1,8 Sekunden pro Fahrzeug in Geradeausrichtungen bzw. 2,0.Sekunden
pro Fahrzeug fiir Abbiege- und Mischstréme berechnet.

Die zur leistungsgerechten Abwicklung der Prognoseverkehrsbelastungen erforder-
lichen Freigabezeiten und die zugehorigen Aufstellldngen sind in Tabelle 5 detail-
liert dargestellt.
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B-Pian 5¢, 2. Andonng, Barglehoi<a
Verkehrstechnische Steljungnahime

Morgenspitzenstunde | Nachmittagsspitzenstunde
Kiz/h | SV %] t gron ert. | ln erfora. | KEZ/h | SV %  grin et | la erfore.
L89 Ost 886 | 10% [48.73|49| 146 | 887 | 10% [48.77[-49| 146
38 | 15% 2163 | 6 | 159 | 15% |2.17|10] 28
. 25 | 15% |130] 2| 4 | 239 | 15% |1238[13| 41
L 89 West/ |g| 760 | 10% |37.60/38| 125 | 506 | 10% |2505|26| 84
Bargteheide 84 | 15% |484| 5| 15 | 127 | 15% |731| 8| 22

town e, @rforderliche Freigabezeit lseors.  erforderliche Aufstelllange
Tabelle 5: Berechnung erforderlicher Freigabezeiten/ Aufstelllangen

tu=90 sec

B-Plan 5¢

—

—

Der zur Verkehrsabwicklung in den Hauptverkehrszeiten erforderliche Phasenab-
lauf ist in Abbildung 6 abgebildet. Bei entsprechender Belastung (Nachmittagsspit-
zenstunde) wird fur die Linksabbiegestrome ein Nachlauf vorgesehen.

|
I Phasenablauf: MS NS
1 49 " 1, 49 " {g
e EE=| ey T
— T
2 0"ty 5 ™Ay
0"t 7"t
e
——
3 5" 1y 10" i
[ [ "
1 gr erforderfich = 68" < t,=90" (85" < t,=90
Freigabezeitreserve . 29% 7% l

Abb. 6. Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung L 89/ Otto-Hahn-Strale
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B-Plan 5¢, 2. Anderung, Bargtahnids
Yerkehrstechnische Steliungnahme

In den Hauptverkehrszeiten verbleibt unter Beriicksichtigung der vorhandenen
Spuraufteilung und der gewahiten Umlaufzeit von 90 sec in der malRgebenden
Hauptverkehrszeit am Nachmittag eine rechnerische Freigabezeitreserve von 7 %.
Abwicklungsdefizite sind nicht nachzuweisen. Flr die Morgenspitzenstunde werden
Freigabezeitreserven von 29 % ermittelt.

Auch unter Beriicksichtigung einer Zunahme des allgemeinen Verkehrsaufkom-
mens auf der L 89 von 10 % in den Hauptverkehrszeiten ist die Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes in der vorhandenen Ausbauform gewahrieistet.

Phasanablauf: M3 NS
1 53° by - 517 1,
—_— Iy =,
—_—
2 0" L 5"ty
—— Morgenspitzenstunde | Nachmitiagsspitzenstunde J 0* 1 T
Kfzh| sV %] oran et | b oriors | KiZ/M | SV % | Lortm et | ln ertera. - '
L89 Ost 962 | 10% |s2e0/53] 153 | 963 | 10% |s2es{53| 159 —_—
| | 38 | 15% |2 3] B 159 | 15% |sa7 |10 28 |3 5% Iy 10" 1,
G L R e ey prey e 2] 4 ]239] 5% [123¢[13] 41 JL ”L "k
L BO West! |g| B3B8 | 10% |+137|42| 138 | 557 | 10% |27s6/2B] 92
Bargteheide || | B4 | 15% |484| 5| 15 | 127 | 15% | 73| B] 22 |1, .immete® T2* < 1,=80" (89" < t, =00
et @rfordetiche Freigabezeh lesdssn.  Briameriche Aufsieliinge Fraigabazeitrasarve 24% 1%

Abb. 7: Leistungsfahigkeitsberechnung mit 10% Verkehrszuwachs auf der L 89

Oststeinbek, 26. Februar 2003
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