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i Anlass und Aufgabenstellung

Mit der 6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 13b — neu der Stadt Bargteheide sollen die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine Erweiterung des vorhandenen REWE-
Marktes im Bereich Am Markt/Wurth geschaffen werden. Durch eine geplante bauliche
Erweiterung der Verkaufsflache entfallen mehrere PKW-Stellplatze, die auf einem an-
grenzenden Grundstlick neu geschaffen werden sollen. Im Zuge der 6. Anderung soll
dariiber hinaus eine Neuordnung der Wohn- und Gewerbenutzung nordéstlich und sld-
westlich der StraRe Wurth erfolgen. Nérdlich des Plangebietes liegt ein Spielplatz, der
Freizeitlarm ist in seiner Wirkung auf die neu geplanten Baugrenzen zu untersuchen. Im
Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist der Schutz der Nachbarschaft vor Larmimmissio-
nen sicherzustellen.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beinhaltet folgende Aufgabenstellungen:

1. Im Bebauungsplanverfahren sind die Auswirkungen des geplanten Vorhabens ge-
geniiber dem Vorherzustand bzw. dem Prognose-Nullfall aufzuzeigen und zu be-
werten. Hierzu werden die Veranderungen der Belastungen aus Gewerbelarm und
Verkehrslarm getrennt als auch die Veranderungen der Gesamtbelastungen ermit-
telt.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Ublicherweise eine Beur-
teilung anhand der Orientierungswerte geman Beiblatt 1 [7] zur DIN 18005, Teil 1,
,Schallschutz im Stadtebau® [6], wobei zwischen gewerblichem Larm und Ver-
kehrsldrm unterschieden wird. Andererseits kann sich die Beurteilung des Ver-
kehrslarms auf offentlichen Verkehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV
(.Verkehrslarmschutzverordnung” [3]) orientieren.

In der DIN 18005, Teil 1 [6] wird fir die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf
die TA Larm [5) verwiesen. Dementsprechend werden die Immissionen aus Ge-
werbeldrm auf Grundlage der TA Larm beurteilt. Fir die Beurteilung von Freizeit-
larm verweist die DIN 18005, Teil 1 auf Ianderspezifische Richtlinien.

2. Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fiur die Betriebserweiterung ist die im-
missionsschutzrechtliche Vertraglichkeit mit den angrenzenden schitzens-
wirdigen Nutzungen nachzuweisen. Fir das geplante Bauvorhaben erfolgt daher
eine detaillierte Prognose auf Grundlage der TA Larm.

Auf diese Weise wird bereits in der Phase der Bauleitplanung geprift, ob die Er-
weiterung des Verbrauchermarktes als nicht genehmigungsbediirftige Anlage im
Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]) am geplanten Stand-
ort bau- und immissionsschutzrechtlich prinzipiell genehmigungsfahig ist. In diesem
Zusammenhang reicht die Betrachtung einer exemplarischen Variante aus. Sofern
sich in der konkreten Ausfiihrungsplanung Anderungen ergeben, kann die detail-
lierte abschlieRende Priffung im Rahmen des nachgeordneten Baugenehmigungs-
verfahrens erfolgen.
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3. In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem
Schutz der innerhalb des Plangeltungsbereiches vorhandenen oder geplanten
baulichen Nutzungen vor Verkehrsldrm, Gewerbeldrm und Freizeitiarm dienen. Die
vorliegende Untersuchung enthalt die in diesem Zusammenhang erforderlichen
Aussagen. Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage der DIN 18005, Teil 1 einschlieBlich
der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 genannten schalltechnischen Orientierungswerte fur
die stadtebauliche Planung in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV).

Als Untersuchungsfalle werden der Prognose-Nullfall ohne Umsetzung der geplanten
MafRnahmen und der Prognose-Planfall beriicksichtigt. Beide Untersuchungsfélle bezie-
hen sich auf den Prognosehorizont 2025/30.

2.  Ortliche Situation

Das Plangebiet liegt nordéstlich und sudwestlich der Stralke Wurth, zwischen der Alten
Landstrae und der der StraRe Am Markt, im Stadtzentrum von Bargteheide. Auf den an-
grenzenden Grundstiicken ist Uberwiegend Wohnbebauung vorhanden, wobei in den
Erdgeschossen teilweise auch gewerbliche Nutzungen vorliegen (Laden, Gaststatten).

Die ErschlieRung des REWE-Marktes erfolgt Gber je eine Anbindung an die B75 (Am
Markt) und die StraBe Wurth. Die Anlieferzone befindet sich nordwestlich des vorhande-
nen Marktes. Die bauliche Erweiterung ist an der Siidwestseite geplant. Die neuen Stell-
platze sollen auf einem westlich angrenzenden derzeit unbebauten Grundstick geschaf-
fen werden. Im Obergeschoss des Marktgebaudes ist derzeit weiterhin ein Fitness-Studio
vorhanden.

Die nachstgelegene schutzbediirftige Bebauung im Umfeld des Verbrauchermarktes be-
findet sich in folgenden Bereichen im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 13b:

e Bebauung westlich der B75 (Immissionsorte 104, 10 5.1, 052, 10 7, 10 9 und
IO 10): Dieser Bereich ist als besonderes Wohngebiet (WB) festgesetzt. Gemal Bei-
blatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 ist die Schutzbedirftigkeit von besonderen Wohngebieten
am Tage Mischgebieten, in der Nacht aligemeinen Wohngebieten vergleichbar. Die
TA Larm, die fur die Beurteilung von Gewerbelarm heranzuziehen ist, enthalt keine ei-
genen Immissionsrichtwerte fur besondere Wohngebiete. In Analogie zu Beiblatt 1 zur
DIN 18005, Teil 1 wird die Schutzbediirftigkeit daher fir den Tagesabschnitt einem
Mischgebiet (Ml), im Nachtabschnitt einem aligemeinen Wohngebiet (WA) vergleich-
bar angenommen.

« Bebauung westlich der B75, nordéstlich und stidwestlich Wurth (Immissionsorte 10 1.1
bis 10 2 und 10 6): Hier ist gemaR B-Plan Nr. 13b, 6. Anderung eine Einstufung als
Mischgebiet (M) vorgesehen.

« Bebauung siudwestlich Wurth und sudwestlich des REWE-Marktes (Immissionsort 10
3). Hier liegt gemalt B-Plan Nr. 13b eine Einstufung als allgemeines Wohngebiet
(WA) vor.
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e Bebauung suddstlich der B75 (Immissionsort 10 8). Hier liegt eine Einstufung als
Mischgebiet (MI) vor, was auch der vorhandenen Situation entspricht.

Die genauen ortlichen Gegebenheiten sind den Lageplénen der Anlage A 1 zu entneh-
men.

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schallschutz in der Bauleitplanung

3.1.1. Allgemeines

Die Berucksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005, Teil 1 [6] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [7] unter Beachtung folgender Ge-
sichtspunkte:

e Nach § 1 Abs. 5 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umwelt-
schutzes zu beriicksichtigen.

« Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen u. a. auf die ausschliefilich oder tiberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete soweit wie méglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [7] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau
erwiinschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefihrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete MaRnahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen (insbesondere fir Schilafrdume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden."

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV [3] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die
16. BImSchV rechtlich insoweit nicht strittig ist.

Aufgrund neuer Erkenntnisse im Rahmen eines Austausches mit dem Innenministerium
Schleswig-Holstein beziiglich der Beurteilung der Schutzbedurftigkeit von Aufenwohnbe-
reichen, wird die Ausdehnung des L&rmschutzbereichs, innerhalb derer bauliche Anlagen
aufgrund der Uberschreitung des Tages-Immissionsgrenzwertes geschlossen auszufih-
ren sind, etwas weiter gefasst. Der Umfang des Larmschutzbereiches orientiert sich da-
nach fur die Festsetzungen an Beurteilungspegeln um 58 dB(A) am Tage fiir allgemeine
Wohngebiete bzw. 63 dB(A) fur Mischgebiete. Danach ist eine Uberschreitung des Orien-
tierungswertes bei Auflenwohnbereichen von maximal 3 dB(A) zulassig.

LA/IRM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 berichi_08148.01_mu.doc
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Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Sport- und Freizeitlarm) sollen gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005
wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von
Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden.

Fir die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 die in Tabelle 1 zusammengefassten Orientierungswerte fur Beurteilungs-
pegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitraume sind die 16 Stunden
zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Gewerbliche Anlagen sind gemaf Abschnitt 7.5 der DIN 18005, Teil 1 nach den Vorgaben
der TA Larm zu beurteilen.

Tabelle 1:  Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [7]

Nutzungsart Orientierungswert nach [7]
tags nachts
Verkehr ® | Anlagen®
dB(A)

:;:Z nhli:li?;fle (WR), Wochenendhausgebiete und 50 40 35
allgemeine Wohngebiete (WA), Kieinsiedungsgebiete WS)| . .
und Campingplatzgebiete
;r:é;i;bfe‘ Kleingari_e;.;nlagen und_Fari;a;ﬁla._gen 55 85 1 ; B
bes'am:iere Wohngebiet;a MB} - T 60 . 45 il 40
Dorfgebiete [MIEJ} und Mischgebiete (Ml) | [ 60 50 45 :
Kerﬁg;ebieta (MK} und_ Gewerbeg:abiete {GE',il - T_ . _55_ il 50
‘sonsngé S;n;:lergebiete_.“s;weitl “sTe_ l_sch;..lt;;d-m:ﬂ-ig_sincl-. 45 bis 65 35 bis 65 | :;5 bis 65
je nach Nutzungsart

aj

qilt fiir Verkehrslarm;

b) gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von
vergleichbaren ¢ffentlichen Anlagen
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Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der Verkehrslarmschutzverord-
nung, 16. BImSchV [3]

Nr. Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerie
tags nachts
dB(A) ]
1 | Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete | | 59 'S 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Misé;\-gz;t;te - 64 - 54
4 | Gewerbegebiete 3 69_ 1 59

3.1.2. Maéglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nach-
barschaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische In-
strumente zur Verfigung.

Von besonderer Bedeutung sind:

« die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Mafe schutzbedurfti-
gen Nutzungen,

s Emissionsbeschrankungen fiir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulds-
siger immissionswirksamer flichenbezogener Schallleistungspegel als Emissions-
kontingentierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen
Bediirfnissen und Eigenschaften" im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO
[2] sowie eines entsprechenden Nachweisverfahrens (auch fur Sondergebietsfla-
chen méglich),

« MaRnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukérpern derar,
dass dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabge-
wandten Geb&udeseiten hin orientiert werden,

e aktiver Schallschutz,

» ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden durch Festsetzung von
Larmpegelbereichen nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [8] (nur zum
Schutz vor Verkehrslarm zulassig, nicht jedoch fur Gewerbe-, Sport- und Freizeit-
larm).

Unter Beachtung des Gebotes der planerischen Zuriickhaltung sind im Bebauungsplan
konkrete MaRnahmen zum Schutz der Nachbarschaft vor Larmeinwirkungen nicht festzu-
setzen, wenn diese in Form von Auflagen im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar
sind.

LAIRM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 bericht_08148.01_mu.doc
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3.2. Beurteilung von Anlagen im Sinne des BImSchG

Im Baugenehmigungsverfahren fir die geplante Betriebserweiterung ist vom Betreiber nach-
zuweisen, dass die geplante - im Sinne des § 22 BImSchG [1] - nicht genehmigungsbe-
diirftige Anlage bezuglich der von ihr in der Nachbarschaft hervorgerufenen Gerauschim-
missionen den Kriterien der TA Larm [5] genugt.

Um die kiinftige Vertraglichkeit der Anlage mit den angrenzenden schitzenswerten Nutzun-
gen zu priifen, wird deshalb bereits in der Phase der Bauleitplanung eine an den gegen-
waértigen Planungserkenntnissen orientierte Immissionsprognose erstellt, welche die Ge-
rduschanteile aus dem Kfz-Verkehr auf dem Betriebsgeldnde (Kunden- und Anlieferver-
kehre) sowie alle weiteren mafRgeblichen Quellen umfasst. Féllt die Prifung positiv aus,
ist davon auszugehen, dass der geplante Betrieb nicht zu unlésbaren larmtechnischen
Konflikten filhrt. Der detaillierte Nachweis der immissionsschutzrechtlichen Zulassigkeit
(Immissionsprognose auf Basis der endgiiltigen Planung) bleibt — unter Bericksichtigung
des Gebotes der planerischen Zuriickhaltung — dem Baugenehmigungsverfahren vorbehal-
ten. Sofern an der Planung keine wesentlichen Anderungen vorgenommen werden, kann
dabei auf die Ergebnisse dieser Untersuchung zuriickgegriffen werden.

Nach § 22 Abs. 1 Nr.1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

« schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und

« nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Geréusche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1
BImSchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestelit, wenn die Gesamtbelastung' am malgeb-
lichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet.” Die Immissionsricht-
werte sind in der Tabelle 3 aufgefiihrl. Fur den Gblichen Betrieb ist gemall TA Larm von
den Belastungen an einem mittleren Spitzentag auszugehen, der an mindestens 11 Ta-
gen im Jahr erreicht wird.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Auenwerte, die in 0,5 m Abstand vor

der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutz-
wirdigen Raumes einzuhalten sind.

(Anmerkung: Da die Immissionsrichtwerte AuBenwerte darstellen, ist der Schutz der
Wohnnutzung vor Gewerbeldrm durch passiven Schallschutz gemaR DIN 4109 in der Re-
gel nicht méglich.)

" Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Lérm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert.
Die Vorbelastung ist nach Nummer 2.4 TA Larm .die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmis-
sionen von allen Anlagen, fur die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag
der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.
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Es gelten die in der Tabelle 4 aufgefiihrten Beurteilungszeiten. Die erhéhte Storwirkung
von Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fiir Einwirkungsorte
in allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten
und bei Krankenhzusern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mit-
telungspegel beriicksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der ortlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fiir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fiir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu
beurteilen.

Sofern sich an einem Immissionsort Beurteilungspegel ergeben, die 10 dB(A) und mehr
unterhalb des geltenden Immissionsrichtwertes liegen, und Uberschreitungen des Immis-
sionsrichtwertes durch kurzzeitige Gerduschspitzen nicht zu erwarten sind, befindet sich
der Immissionsort nicht im Einwirkungsbereich der Anlage.

Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsricht-
werte nach Nummer 6 am mafigeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet (,Relevanzkriterium”).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fiir die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betréagt.

Die Bestimmung der Vorbelastung kann geméaR Abschnitt 3.2.1 der TA Larm im Hinblick
auf 0. g. Relevanzkriterium entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der Anlage die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.
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Tabelle 3:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [5]

Bauliche Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse "
Nutzun |
. Beurteilungs- Kurzzeitige Beurteilungs- Kurzzeitige
pegel Gerduschspitzen pegel Ger#uschspitzen

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A)
Industriegebiete 70 70 100 a0 70 70 100 90
Gewerbegebiete 65 50 a5 70 70 55 95 70
Kern-, Dorf- nd
. 60 45 90 65 70 55 90 65

Mischgebiete

Allgemeine Wohnge-
biete und Kleinsied- 55 40 B5 60 70 55 90 65
lungsgebiete

Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65

Kurgebiete, bei Kran-
kenhausern und 45 35 75 55 70 55 a0 65
Pflegeanstalten

%) im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm , ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalender-

jahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden .."

Tabelle 4:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [5]

Beurteilungszeitraum

werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht Tag Nacht ™
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

) Nummer 6.4, TA Larm fihrt dazu aus: .Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorver-
legl werden, soweil dies wegen der besonderen 6rilichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse
unter Bericksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderiich ist. Eine achtstindige
Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”
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Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA
Larm , ... durch Malinahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden,
sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder
die Nacht um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

« die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3])
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden."

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf offentlichen Straflen crientiert sich
an der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde
gelegt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemal 16. BImSchV abweichend von
der TA Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

3.3. Beurteilung von Kinderspielplatzen (informativ)

3.3.1. Aligemeines zu Freizeitlarm

Zur Beurteilung der von Freizeitanlagen verursachten Gerausche ist die Freizeitldarm-
Richtlinie des Landes Schieswig-Holstein heranzuziehen, die fur die Ermittlung der Beur-
teilungspegel u. a. auf die 18. BImSchV [9] verweist.

Fir die von Larmimmissionen zu schiitzenden Nutzungen in der Umgebung legt die Frei-
zeitlarm-Richtlinie Immissionsrichtwerte ,aullen” fest, die in der Tabelle 5 zusammenge-
stellt sind. Dabei sind die ebenfalls aufgefiihrten Beurteilungszeitrdume und Beurteilungs-
zeiten zu beriicksichtigen.

Gemal der Haufigkeit der Nutzungen wird in der Freizeitlarm- Richtlinie nach Ereignissen
Ublicher Haufigkeit und seltenen Ereignissen unterschieden: Besondere Ereignisse und
Veranstaltungen gelten als selten, wenn sie an héchstens 10 Tagen oder Nachten einer
Kalenderjahres und in diesem Rahmen auch nicht an mehr als zwei aufeinander folgen-
den Wochenenden auftreten.

Von Bedeutung fiir die Beurteilung der Gerausche von Freizeitanlagen ist die Schutzbe-
durftigkeit der Nutzungen in den diesen Anlagen benachbarten Gebieten. Bei der Zuord-
nung der fur die Beurteilung maRgebenden Immissionsrichtwerte zu den Gebieten im
Einwirkungsbereich der Anlage ist grundséatzlich vom Bebauungsplan auszugehen. Exis-
tiert kein rechtskraftiger Bebauungsplan, so ist die tatsachliche bauliche Nutzung zugrun-
de zu legen, eine voraussehbare Anderung der baulichen Nutzung ist zu berlcksichtigen.

Liegen aufgrund baulicher Entwicklungen in der Vergangenheit Wohngebiete und Frei-
zeitanlagen eng zusammen, kann eine besondere Pflicht zur gegenseitigen Rucksicht-
nahme bestehen. Sofern an stérenden Anlagen alle verhaltnismaRigen Emissionsminde-
rungsmaRnahmen durchgefiihrt sind, kann die Pflicht zur gegenseitigen Rucksichtnahme
dazu fihren, dass die Bewohnerinnen und Bewohner mehr an Gerauschen hinnehmen
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missen als die Bewohnerinnen und Bewohner von gleichartig genutzien Gebieten, die
fernab derartiger Anlagen liegen. Die im Einzelfall noch hinzunehmende Gerauscheinwir-
kung hangt von der Schutzbedurftigkeit der Bewohnerinnen und Bewohner des Gebietes
und den tatsachlich nicht weiter zu vermindernden Gerauschemissionen ab. Die zu dul-
denden Gerauschimmissionen sollen die Immissionsrichtwerte unterschreiten, die fur die
Gebietsart mit dem nachst niedrigeren Schutzanspruch geiten.

Technische SchutzmaRnahmen und zeitliche Beschrankungen konnen ganz oder teilwei-
se entbehrlich sein, wenn der Betreiber der Anlage nachweislich verpflichtet wird, den
Benutzerinnen und Benutzern ein gerduscharmes Verhalten vorzuschreiben, und wenn er
die Einhaltung seiner Vorschriften iberwacht und Verstole abstellt.

Tabelle 5: Immissionsrichtwerte ,auflen” geman Freizeitlarm-Richtlinie

Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Ereignisse mit Giblicher Haufigkeit Seltene Ereignisse
Tags Nachts ¥ Tags Nachts
Nut- Pegelart werktags werktags “
e werktags iR werk- | i.R.”; sonn-
aR.?® sonn- und tags und feier-
feiertags aR? tags *
2% ganz- ganztégig
tagig
WA Beurteilungs- 55 50 40 70 65 55
pegel
Spitzenpegel 85 80 60 90 85 65 |
Mmi Beurteilungs- 60 55 45 70 65 55
pegel
Spitzenpegel 80 BS 65 90 85 65

T Ereignisse und Veranstallungen gelten dann als sellen, wenn sie an hochstens 10 Tagen oder Nachten eines Kalen-

derjahres und in diesem Rahmen an nicht mehr als swel aufeinander folgenden Wochenenden aufireten.

Tagesabschnitt aufterhalb der Ruhezeiten:
an Werktagen: 8- 20 Uhr
an Sonn- und Feierlagen: 9 - 13 Uhrund 15— 20 Uhr
Beurteilungszeit an Werktagen 12 h, an Sonn- und Feiertagen 9 h
Tagesabschnitt innerhalb der Ruhezeiten:
an Werktagen: 6 — 8 Uhr und 20 - 22 Uhr
an Sonn- und Feieragen: 7 -9 Uhr, 13 = 15 Uhr und 20 - 22 Uhr
Beurteilungszeit jeweils 2 h
‘" Nachtabschnitt:

an Werklagen: 22 - 6 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 22 -7 Unhr

Beurteilungszeit 1 h (unglUnstligste volle Stunde)

2]

A

Den Freizeitanlagen sind folgende bei bestimmungsgemalier Nutzung auftretende Gerau-
sche zuzurechnen:

1. Gerausche von Nebenanlagen (z.B. Lautsprecher, Luftungsanlagen);

2. Gerausche von Benutzerinnen und Benutzern und Zuschauerinnen und Zuschau-
ern,

3. Gerausche von zur Anlage gehérenden Stellplatzanlagen;
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4.  Verkehrslarm auf StralRen, der eindeutig durch den Betrieb der Anlage bestimmt
wird und nicht dem allgemeinen StralRenverkehr zuzuordnen ist.

Enthalt das zu beurteilende Gerédusch Impulse und/oder auffallige Pegeldnderungen, ist
dem Mittelungspegel ein Impulszuschlag zuzurechnen. Fiir die von Freizeitanlagen her-
vorgerufenen Gerdusche (z.B. auch fir Musik) ist im Allgemeinen ein Impulszuschlag er-
forderlich.

Wenn sich aus dem Gerdusch von Freizeitanlagen ein Einzelton heraushebt, ist ein Ton-
zuschlag von 3 dB(A) oder 6 dB(A) hinzuzurechnen. Der Zuschlag von 6 dB(A) ist nur bei
besonderer Auffalligkeit des Tons zu wéhlen.

Wegen der erhthten Belastigung beim Mithéren unerwiinschter Informationen ist je nach
Auffalligkeit ein Informationszuschlag von 3 dB(A) oder 6 d(A) zu bericksichtigen. Der
Zuschlag von 6 dB(A) ist nur bei besonders hohem Informationsgehalt (z.B. laute und gut
verstandliche Lautsprecherdurchsagen, deutlich hérbare Musikwiedergaben) zu wéahlen.

Der Gesamtzuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit ist so zu wahlen, dass er auf ma-
ximal 6 dB(A) begrenzt bleibt.

3.3.2. Beurteilung des Kinderspielplatzes im Sinne des BImSchG

Kinderspielplétze sind den ,Anlagen fir soziale Zwecke" zugeordnet und als solche nach
Nummer (3) vom Geltungsbereich der Freizeitlarm-Richtlinie des Landes Schleswig-
Holsteins ausgeschlossen. In Wohngebieten sind Anlagen fir soziale Zwecke ublicher-
weise zuldssig, sofern sie den lokalen Bedarf abdecken, die von ihnen ausgehenden
Stérwirkungen sind dann als sozial adaquat hinzunehmen.

Es existiert aber auch keine andere Beurteilungsgrundlage. Hansmann [11] fUhrt in sei-
nem Kommentar zur TA L&rm in diesem Zusammenhang unter anderem aus (S.29, Nr.
23):

.Bei Anlagen fir soziale Zwecke miissen andere Mal3stdbe zur Beurteilung der von ihnen
ausgehenden Geréusche zugrunde gelegt werden. Derartige Umwelteinwirkungen geho-
ren notwendig zum menschlichen Zusammenleben und sind deshalb in bestimmten Gren-
zen, aber weitergehend als bei anderen Verursachern zumutbar. ... Die Grenzen kénnen
nicht generell festgeschrieben werden. Hier ist stets eine Beurteilung im Einzelfall erfor-
derlich. Die Bewertungsmafstabe der TA Ldrm kdnnen nur dann als Orientierung heran-
gezogen werden, wenn es um Gerausche geht, die durch technische Anlagen hervorgeru-
fen werden (z.B. eine Kreissége in einer Behindertenwerkstatt oder eine Liiftungsanlage
in einem Jugendheim). Auch insoweit ist jedoch eine schematische Anwendung der gene-
rellen Regelungen der TA Larm nicht zuldssig.”

In Ermangelung einer Beurteilungsgrundlage wird die Freizeitldrm-Richtlinie jedoch, ohne
dass die Immissionsrichtwerte rechtlich bindende Wirkung entfalten (siehe oben), hinsicht-
lich der Beurteilung der vom konkreten Vorhaben verursachten Immissionen als antizipier-
tes Sachverstandigengutachten herangezogen (orientierender Vergleich).
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4. Gewerbeldarm

4.1. Betriebsbeschreibung

Einem Schreiben der REWE Deutscher Supermarkt KGaA [23] entsprechend ist mit der
beabsichtigten Erweiterung der Verkaufsflache geplant, die vor der Edeka-Neubebauung
(Er6ffnung 01.11.2004) und der Plus-Ansiediung (Eroffnung 25.09.2006) in der Alten
Landstrale erzielten Umsatze wieder zu erreichen. Somit ist nach Einschatzung von
REWE nicht mit einer Erhéhung der Kundenzahlen und der Anlieferungshaufigkeiten ge-
geniiber dem Stand von 2004 zu rechnen.

Derzeit betragt die Verkaufsfliche etwa 960 m*. Die geplante Erweiterung umfasst einen
Anbau an der Siidwestseite des vorhandenen Marktes, so dass die Verkaufsflache kinftig
insgesamt etwa 1.200 m? betragen wird.

Die vorhandene PKW-Stellplatzaniage umfasst etwa 55 Stellplatze. Kunftig ist eine Verla-
gerung von 22 Stellplatzen auf die Erweiterungsflache vorgesehen.

Die zu erwartende Verkehrserzeugung durch Kunden- und Mitarbeiterverkehre erfolgte
durch eigene Abschatzungen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung.

Fur schalltechnische Beurteilungen wird haufig die Parkplatziarmstudie [13] zur Abschat-
zung der Verkehrserzeugung herangezogen. Im vorliegenden Fall ergibt sich aus der
Parkplatzlarmstudie unter Beriicksichtigung des Ansatzes fiir einen kleinen Verbraucher-
markt (Netto-Verkaufsflache bis 5.000 m?) eine Verkehrserzeugung von etwa
1.536 Kfz/24h im heutigen Zustand (Prognose-Nullfall) bzw. 1.920 Kfz/24h im Prognose-
Planfall (jeweils Summe aus Zu- und Abfahrten). Bezogen auf die verfiigbare Anzahl von
Stellplatzen entspricht dies etwa 14 bis 15 kompletten Wechseln pro Tag. Diese Wech-
selhaufigkeit ist im Vergleich mit anderen Verbrauchermarkten als deutlich zu hoch zu
bewerten.

Die Ansatze der Parkplatziarmstudie stellen jedoch Maximalwerte dar, die bei Erhebun-
gen bei der Erstellung der Studie ermittelt wurden und erscheinen im vorliegenden Fall -
insbesondere aufgrund der integrierten Lage im Stadtzentrum, der Vielzahl weiterer &f-
fentlicher und privater Stellplatze im nahen Umfeld und der zu erwartenden Verbundeffek-
te durch Kunden, die auch andere Geschéfte, Gaststatten etc. aufsuchen und dort parken,
als deutlich zu hoch.

Daher wurde die Verkehrserzeugung mit mittleren Ansatzen gemaf Bosserhoff [14] abge-
schitzt, wobei die Ansétze fur Supermarkte mit Verkaufsflachen iber 800 m? zugrunde
gelegt wurden. Hinsichtlich des MIV-Anteils (Kunden mit eigenem PKW) wurde aufgrund
der vorhandenen Innenstadtlage von dem unteren Wert der Spanne von 40 % ausgegan-
gen. Mit diesen Ansatzen ergeben sich fir den derzeitigen Zustand etwa 650 Kfz/24h, far
den geplanten Zustand etwa 812 Kfz/24h. Dem entsprechen etwa 6 komplette Wechsel
pro Tag. Diese Wechselhaufigkeiten sind im Vergleich mit anderen Markten plausibel, so
dass diese Belastungen im Folgenden verwendet werden. Fiir den Prognose-Planfall wird
daher zur sicheren Seite von einer Zunahme der PKW-Kunden ausgegangen, auch wenn
dies vom Betreiber nicht erwartet wird. Die zuséatzlichen Verkehre durch Besucher des
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Fitness-Centers sind demgegeniiber vernachlassigbar bzw. in den Wechselhaufigkeiten
enthalten.

Hinsichtlich der Anlieferungen ist den Angaben von REWE [23] entsprechend von folgen-
den Belastungen auszugehen:
o LKW (2 7,5 t): bis zu 5 LKW-Anlieferungen tags, von der 1 Anlieferung innerhalb

der Ruhezeiten tags (zwischen 6:00 und 7:00 Uhr oder 20:00 und 22:00 Uhr) an-
genommen wurde;

s LKW (< 7,51t): etwa 3 Anlieferungen tags.
Insgesamt ist somit mit etwa 8 LKW, d.h. 16 Fahrten pro Tag zu rechnen.

Die Offnungszeiten liegen zwischen 7:00 und 22:00 Uhr, eine Verlangerung ist nicht ge-
plant. Aufgrund der Offnungszeit bis 22:00 Uhr waren letzte Abfahrten durch Kunden und
Mitarbeiter im Nachtabschnitt nach 22:00 Uhr grundsétzlich denkbar. Fiir den vorhande-
nen Standort sind jedoch nur vereinzelte Abfahrten zu erwarten, wie sie auch in Wohnge-
bieten iiblich sind. Es wird daher von etwa 3 PKW-Abfahrten in der lautesten vollen Stun-
de nachts (22:00 bis 23:00 Uhr) ausgegangen. Es ist zu erwarten, dass diese Vorgange
im eingangsnahen Bereich, d.h. auf den heute vorhandenen Stellplatzen erfolgen werden.
Auf den neuen hinteren Stellplatzen werden die letzten Kunden voraussichtlich nicht par-
ken, da die anderen Stellplatze frei sind.

4.2. Emissionen

Die maRgeblichen Emissionsquellen durch den Betrieb des Verbrauchermarktes sind ge-
geben durch:

e« PKW- und LKW-Fahrten auf dem Betriebsgrundstick;

e Stellplatzgerausche (Tiurenschlagen, Motorstarten, etc.);

« Schieben der Einkaufswagen und Ein- bzw. Ausstapeln in Sammelboxen;
« LKW-Rangieren im Bereich der Ladezonen;

« Betrieb der LKW-eigenen Kithlaggregate wahrend der Entladezeiten;

« Entladegerausche.

Alle weiteren Quellen sind gegeniiber den oben genannten nicht pegelbestimmend und
werden daher vernachlassigt. Relevante Gerdusche durch haustechnische Anlagen sind

nicht gegeben.

Fiir das Plangebiet wird davon ausgegangen, dass an den mafigebenden Immissionsor-
ten keinen relevanten Vorbelastungen aus Gewerbelarm vorhanden sind.

Die Ermittiung der Gerausche durch die PKW-Stellplatze erfolgt gemalt der aktuellen
Fassung der Parkplatzlarmstudie [13). Bei der Quellenmodellierung wurde das getrennte
Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie verwendet. Dabei wurden die
entsprechenden Zuschlage fir Einkaufszentren beriicksichtigt, die der Beurteilung der
jeweiligen Auffalligkeit der entsprechenden Parkplatzart Rechnung tragen.
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Die Ermittlung der Emissionen der PKW-Fahrten orientiert sich gemaR Parkplatziarmstu-
die an den Werten der RLS-90 [12]. Dabei wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h zugrun-
de gelegt. Daraus ergibt sich ein Schallleistungspegel von 92,5 dB(A) flr eine PKW-Fahrt.
Die Zuschlage fir die Stralenoberflachen gemal Parkplatziarmstudie werden ebenfalls
beriicksichtigt.

Die Gerauschemissionen durch das Schieben von Einkaufswagen werden in der Park-
platzlarmstudie durch entsprechende Zuschlage erfasst. Dabei wird hinsichtlich der Ober-
flachenausfiihrung der Stellplatzanlage sowie der Art der Einkaufswagen unterschieden
(Unterschied in den Zuschlagen fur Parkplatzart). Zuséatzlich werden die Gerausche beim
Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in den Sammelboxen beriicksichtigt. Hierzu ste-
hen aktuelle Daten einer Studie des Hessischen Landesamtes fur Umwelt und Geologie
zur Verfugung [17].

Im vorliegenden Fall wird fur die vorhandene und die geplante Stellplatzanlage von einer
Ausfihrung der Stellplatzoberflache mit Betonsteinpflaster ausgegangen. Im heutigen
Zustand sind Standard-Einkaufswagen vorhanden, die teilweise erhebliche Ge-
rauschemissionen beim Schieben (iber das Pflaster zeigen. Im Planfall ist der Austausch
gegen larmarme Einkaufswagen mit Kunststoffkérben erforderlich, um die immissions-
schutzrechtliche Genehmigungsfahigkeit des Planvorhabens sicherzustellen (vgl. Ab-
schnitt 5.2.4).

Fiir die Stellplatzgerdusche der LKW im Bereich der Ladezonen wird das getrennte Ver-
fahren gemaR Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie herangezogen, die Fahrstrecken
werden gesondert bertcksichtigt.

Fir die LKW-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt [17] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine
Wegstrecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurtei-
lungspegel von 63 dB(A) ausgegangen. Fur Rangierfahrten wird gemaR [17] ein Schall-
leistungspegel angesetzt, der um 5 dB(A) oberhalb des Fahrgerdusches von LKW auf
Betriebsgeldnden liegt. Steigungen und Gefalle sind erst bei Hohendifferenzen von mehr
als 7 % durch einen Zuschlag von 3 dB(A) zu berlicksichtigen, dies ist hier nicht der Fall.

Fir die Entladegerdusche wird ein Schallleistungspegel von 97 dB(A) (inkl. Impulszu-
schlag von 6 dB(A)) zugrunde gelegt, der auf Erfahrungswerten und eigenen Messungen
im Rahmen anderer Untersuchungen basiert. Die gerauschintensive Entladezeit wird fur
groRe LKW (= 7,5 t) zu 30 Minuten, fur kleine LKW (< 7,5 1) zu 15 Minuten angenommen.
Die tatsachliche Standzeit kann jedoch durchaus langer sein.

Alternativ stehen mit der hessischen Ladeldrmstudie [16] andere Ansatze zur Verfigung
(Ladegerausche an Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen), die unseres
Erachtens jedoch nicht fir die Entladung an Verbraucher- und Fachmarkten reprasentativ
sind. Die verwendeten Schallleistungspegel firr die Entladearbeiten stellen vielmehr realis-
tische Ansétze dar, die in anderen Untersuchungen seit langem Verwendung finden. Be-
griindete Beschwerden iiber unzuléssig hohe Gersuschimmissionen durch die Ladearbel-
ten an SB-Markten, fiir die wir eine Schallimmissionsprognose mit obigen Ansatzen er-
stellt haben, sind uns nicht bekannt.

bericht_08148.01_mu.doc 25. Mai 2010 LA/RM CONSULT GmbH

gedruckt 25 Wai 2010



Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 13b - neu, Seite 17
6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

Hinsichtlich der dieselbetriebenen Kilhlaggregate von Kuhl-LKW wird gemaf Parkplatz-
larmstudie [13] von einem Schallleistungspegel von 97 dB(A) und einer Laufzeit von 15
Minuten je Stunde ausgegangen.

Die Belastungen sind in der Anlage A 2.1 zusammengestellt. Die Schallleistungspegel
und die sich ergebenden Schallleistungs-Beurteilungspegel sind in den Anlagen A 2.3 bis
A 2.5 aufgefiihrt. Dort finden sich auch die verwendeten Basis-Oktavspektren. Die Lage
der Quellen kann den Plénen der Anlage A 1 entnommen werden.

4.3. Immissionen

4.3.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programmes CADNA/A
[21] auf Grundlage des in der TA Larm [5] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modell-
rechnung eingehenden 6rtlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und
Immissionsorte sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden beriicksichtigt:

« die Abschirmwirkung von vorhandenen und geplanten Gebduden sowie Reflexionen
an den Gebaudeseiten (H6hen nach Ortsbesichtigung [26] geschétzt),

 Quellhéhen gemafll Abschnitt 4.3.2;
e |Immissionsorthohen gemak Abschnitt 4.3.3.

Das Gelande ist weitgehend eben, so dass mit einem ebenen Geldndemodell gerechnet
wurde. Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung
wurde gemal dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [19]
ermittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
begiinstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation“). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemaR TA L&rm eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-
2 [19] zu beriicksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens von
Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel dar-
stellt. Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde die meteorologische Korrektur
nach DIN ISO 9613-2 zur sicheren Seite nicht beriicksichtigt. Aufgrund der geringen Ab-
stdnde zur nichstgelegenen Wohnbebauung ist die meteorologische Korrektur von ver-
nachlassigbarer Groflie.

4.3.2. Quellenmodellierung

Die Parkvorgange der Kunden-PKW und der LKW, das LKW-Rangieren und die Ladear-
beiten wurden als Flachenschallquellen beriicksichtigt. Die Fahrgerdusche auf den PKW-
und LKW-Fahrstrecken wurden als Linienquellen modelliert. Die LKW-Kuhlaggregate
sowie das Ein-/ Ausstapeln von Einkaufswagen in den Sammelboxen wurden als Punkt-
quellen dargestellt. Die Lage der Quellen kann der Anlage A 1 entnommen werden.
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Seite 18 Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr 13b - neu,
Proj.Nr.: 08148.01 6. Anderung der Stadt Bargteheide

Die Emissionshéhen betragen:

e PKW-Stellplatzanlage und PKW-Fahrten: 0,5 m uber Gelande;
« Ein-/Ausstapeln von Einkaufswagen: 1.0 m Uber Gelande;
«  LKW-Fahrwege: 1,0 m Uber Gelénde;
¢ LKW Parken/Rangieren: 1,0 m Uber Gelande;
* Ladegerdusche: 1,0 m Uber Gelénde;
« Kihlaggregat (LKW): 3,5 m Uber Gelénde.

4.3.3. Immissionsorte

Die Berechnungen erfolgten fur die in den Lageplanen der Anlage A 1 verzeichneten Im-
missionsorte. Die Immissionsorthéhen betragen 2,5 m uber Gelande fiir das Erdgeschoss
und jeweils 2,8 m zusatzlich fir jedes weitere Geschoss.

Zur Beriicksichtigung des Héhensprungs zwischen den Immissionsorten 10 1.1 und 10 1.2
zur Stellplatzanlage wurde die Immissionsorthéhe um 1 m erhéht.

4.3.4. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der Gerduschbelastungen im Prognose-Nullfall (derzeitiger Zustand des
REWE-Marktes) und im Prognose-Planfall (nach Erweiterung) wurden die Beurteilungs-
pegel an einigen mafRgebenden Immissionsorten der angrenzenden Bebauung ermittelt.

Die Ergebnisse an einigen exemplarischen Immissionsorten sind in den Tabellen 6 und 7
sowie den Abbildungen 1 und 2 dargestelit. Detaillierte Teilpegelanalysen finden sich in
der Anlage A 2.6.

Zusammenfassend ist Folgendes festzuhalten:

e Tagesabschnitt (6:00 bis 22:00 Uhr): Im Prognose-Nullfall (derzeitiger Zustand des
REWE-Marktes) ergeben sich die hochsten Beurteilungspegel an der der Ladezone
zugewandten Fassade des nordwestlich angrenzenden Gebaudes (Immissionsort
10 1.1). Hier sind Beurteilungspegel von bis zu etwa 61 dB(A) zu erwarten, so dass
der Immissionsrichtwert fiir Mischgebiete von 60 dB(A) geringfligig iberschritten wird.
Dies ist mafgeblich durch die LKW-Anlieferungen bedingt. An den weiteren Immissi-
onsorten werden die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte fur Mischgebiete bzw.
allgemeine Wohngebiete eingehalten.

Durch die geplante Erweiterung des REWE-Marktes sind im Prognose-Planfall ver-
gleichbare bzw. hohere Beurteilungspegel zu erwarten, sofern keine Maflinahmen zum
Larmschutz umgesetzt werden. An den bisher nicht von Richtwertiberschreitungen
betroffenen Wohngeb&uden sind demgegenuber die jeweils geltenden gebietsspezifi-
schen Immissionsrichtwerte einzuhalten.

Um die obigen Ziele zu erreichen, wurden flr den Prognose-Planfall folgende Larm-
schutzmafinahmen gepruft:
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Proj.Nr.: 08148.01

1. Beschrankung der LKW-Anlieferungen auf die Tagesszeit auBerhalb der Ru-
hezeiten (7:00 bis 20:00 Uhr) (Anmerkung: Unabh#ngig davon sind vereinzelte
Anlieferungen mit Kleintransportern (Kfz < 2,8 t) zulassig, solange keine larm-

intensiven Vorgange stattfinden.);

2. Ersatz der vorhandenen Einkaufswagen durch l&rmarme Einkaufswagen mit
Kunststoffkorben oder akustisch vergleichbare Modelle;

3. Errichtung einer Larmschutzwand mit einer Hohe von mindestens 1,5 m ent-
lang der der Ladezone gegeniiberliegenden Grundsticksgrenze (Lange etwa

30 m).

Unter Beriicksichtigung der MaRRnahmen unter 1. und 2. ergeben sich an nahezu allen
Immissionsorten Verbesserungen bzw. keine Veranderungen. Die jeweils geltenden
Immissionsrichtwerte bzw. der Richtwert fiir Mischgebiete als Hochstgrenze werden

eingehalten.

Lediglich am Immissionsort 10 1.1 verbleiben Uberschreitungen des Richtwertes fir
Mischgebiete um aufgerundet bis zu 1 dB(A) bei einer Verbesserung um weniger als
1 dB(A). Der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete kann unter Beriicksichtigung der
unter 3. vorgeschlagenen Larmschutzwand eingehalten werden. Geringflgige verblei-
bende rechnerische Uberschreitungen von bis zu 0,3 dB(A) liegen im Rahmen der
Rechengenauigkeit und sind in diesem Zusammenhang vernachlassigbar.

Abbildung 1: Beurteilungspegel aus Gewerbelarm tags an
orten (ungiinstigstes Geschoss)

exemplarischen Immissions-

{1 OPrognose-Nullfall

Beurteilungspegel tags in dB(A)

1 B Prognose-Planfall mit LS-Wand

O Prognose-Planfall ohne LS

A Immissionsrichtwert
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Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 13b - neu, Seite 21
6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

Tabelle 7:  Beurteilungspegel aus Gewerbeldrm an den mafRgeblichen Immissionsorten
Prognose-Planfall mit Larmschutzmanahmen 1. bis 3. (mit Larmschutz-

wand)
Sp 1. | 2 ] 3 | 4 | s 8 | 7 ]| 8 | o J 10 | 1
Immissionsort Beurteilungpegel Gewerbelarm
Immissions- Prognose- Prognose-
| e | e richtwert Ge- Nullfall Planfall mit LS Eymaliman
tags | nachts | schoss [ tags | nachts || tags | nachts [ tags [ nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 EG 60,8 437 60.3 418 -0,5 -18
2 1.0G 60,5 433 80,3 42,8 -0,2 -05

1011 Mi ! ! 3 :
3 &1 18 2.0G 60,1 42,6 59,9 422 -0,2 04
4 3.0G 59,4 42,1 59,2 41,5 -0,2 -0,6
5 EG 56,1 40,7 56,1 39,5 0,0 -1,.2
8 | jam » - 45 1,06 56,2 41,0 56,6 40,8 0.4 0.2
7 2.0G 56,1 41,0 56,4 40,8 0.3 -0,2
8 3.0G 55,7 40,6 56,0 40,4 0,3 -0.2
g EG 50,0 324 48,1 276 -1,8 -4.8
10 | 013 i - a5 1.06 50,4 324 50,1 30,4 -0,3 -2,0
11 2.0G 50,4 32,0 50,2 30,9 0.2 A1
12 3.06 49,3 315 49,3 30,8 0,0 0,7
13 . i &0 - EG 48,3 337 49,7 32,4 1.4 1,3
14 1.0G 49,6 34,8 50,6 33,3 1,0 -1,5
15 EG 51,2 358 54,1 35.4 29 -0,4
16 103 WA 55 40 1.0G 52,3 37,0 54,4 36,5 2.1 -0,5
17 2.0G 53,1 37,7 545 37.1 1.4 -0,6
18 EG 549 42,1 55.4 42,4 0.5 03
19 104 WB 80 40 1.0G 55,8 42,7 56,0 425 0.2 -0.2
20 2.0G 56,2 42,8 56,1 42,1 -0,1 -0,7
21 EG 56,2 44,8 53,9 42,8 2.3 2,0
22 1.0G 57.1 457 543 43,1 -2,8 26

10 5.1 4 | i ;
23 Wi % ¢ 2.0G 57,1 455 54,2 42,7 2,8 28
24 3.0G 56,7 45,1 54,0 42,2 2,7 2,9
25 EG 51,6 40,2 46,0 34,8 -5,6 5.4
26 1.06 529 416 46,6 35,2 6,3 -6,4

10 5.2 4 ; ' : ;
27 e = o 2.0G 52,9 416 46,3 35,0 -6,6 -6,6
28 3.06 52,7 414 46,0 34,6 -6,7 -6,8
29 EG 54,4 350 54.4 35,0 0,0 0.0
106 Mi ¥ ; b

30| © & S | qo6 || ss5 | 30 || 554 | 360 || -01 0.0
3 EG 337 22,0 30,1 17.4 -3,6 46

o7 60 4 - : : ! :
32 ot g 1.06 35,0 233 311 18,5 -3,9 -4,8
33 EG 38,9 26.9 39,4 27,2 0,5 0.3
34 68 i & 45 1.0G 39,8 277 40,2 28,0 0.4 0.3
35 2.06 40,6 28,5 41,0 28,8 0.4 0.3
36 3.06G 41,4 29,3 417 295 0,3 D.2
37 EG 283 15,6 283 15,3 0,0 -0,3
38 109 WB 60 40 1.0G 28,4 15,8 28,5 15,6 0.1 -0,2
38 2.0G 28,7 16,1 28,7 15,9 0.0 -0,2
40 EG 245 16 237 11,1 -0.8 -0,5

10 10 WB : ! s : :
41 s s 1.0G 25,2 12,3 24,6 11,8 -0.6 -0,5
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Seite 22 Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 13b - neu,
Proj.Nr.: 08148.01 6. Anderung der Stadt Bargteheide

Abbildung 2: Beurteilungspegel aus Gewerbelarm nachts an exemplarischen Immissi-
onsorten (lauteste volle Stunde, ungiinstigstes Ge_sghoss) o

- |

1T T O

E OPrognosée-Nullfall OPrognose-Planfall chne LS-Wand

: B Prognose-Planfall mit LS-Wand A Immissionsrichtwert

Beurteilungspegel nachts in dB(A)

T T I T T T T T §|

10 1.1 EG
101.11.0G
101.12.06
10 1.1 3.0G

10 1.2 EG

101.21.0G
101.22.06
102 EG
1021.06
I03EG

1031.06 £

1032.06 E

I04EG

1041.06 E

10 42.0G

10 5.1 EG
105.11.0G
105.12.06 =
0 5.1 3.0G

10 6 EG £

101.23.0G

« Nachtabschnitt (lauteste volle Stunde zwischen 22:00 und 06:00 Uhr): Im Prog-
nose-Nullfall werden die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte an der weiter entfern-
ten Wohnbebauung eingehalten. Im nahen Umfeld der Stellplatzanlage sind bereits
bei drei PKW-Abfahrten (inkl. Zuschlagen fir Einkaufsmarkte) Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte nicht auszuschlieBen. Auch der Immissionsrichtwert fir Misch-
gebiete als Obergrenze fiir eine Gemengelage wird an einem Immissionsort (10 5.1)
geringfligig Gberschritten.

Im Prognose-Planfall ergeben sich unter Beriicksichtigung der oben vorgeschlagenen
LarmschutzmaRnahmen (nachts nur 2. und 3. relevant) an den von Immissionsricht-
wertiiberschreitungen betroffenen Immissionsorten Pegelabnahmen, der Immissions-
richtwert fur Mischgebiete wird eingehalten. An allen weiteren Immissionsorten werden
die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte eingehalten.

LKW-Anlieferungen in der Nacht sind nicht maglich. Bereits eine einzige Anlieferung
filhrt zu Richtwertiiberschreitungen an der nachstgelegenen Wohnbebauung. Unab-
hangig davon sind jedoch vereinzelte Anlieferungen mit Kleintransportern (Kfz < 2,8 1)
zulassig, solange keine larmintensiven Vorgange stattfinden.

Insgesamt ist festzustellen, dass die vorliegende Bauleitplanung und der kinftige Betrieb
des REWE-Marktes mit dem Schutz der Nachbarschaft nur vertraglich sind, wenn die vor-
geschlagenen Larmschutzmalnahmen umgesetzt werden.
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Schalltechnische Untersuchung fur den Bebauungsplan Nr. 13b - neu, Seite 23
B. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

4.3.5. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemaR TA Larm [5] zu prifen, wurden die
erforderlichen Mindestabstiande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zuléssigen
Spitzenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht beriicksichtigt.

Bezuiglich der Spitzenpegel sind eine beschleunigte LKW-Abfahrt und ein Turen- bzw.
KofferraumschlieRen auf den Stellplatzen sowie kurzzeitige Gerduschspitzen bei der Ent-
ladung von Interesse. Die erforderlichen Mindestabsténde zur Einhaltung des zuldssigen
Spitzenpegels sind in der Tabelle 8 zusammengestelit.

Im vorliegenden Fall werden die Mindestabsténde tags zu allen benachbarten Nutzungen
eingehalten, wenn eine Gemengelage zugrunde gelegt wird (Einhaltung der Anforderun-
gen fur Mischgebiete), so dass dem Spitzenpegelkriterium der TA Larm entsprochen wird.
Nachtanlieferungen mit LKW und geréuschintensive Ladetatigkeiten sind jedoch nicht
maoglich.

Bei einem Tiren-/KofferraumschlieRen in der Nacht sind sowohl im heutigen als auch im
kinftigen Zustand die Mindestabstande teilweise nicht eingehalten, so dass Uberschrei-
tungen der kurzzeitigen Spitzenpegel nicht auszuschliefen sind. Da diese Vorgange nur
selten auftreten werden und in der Regel kurz nach 22:00 Uhr erfolgen, ist eine relevante
Belastigung der Anwohner nicht zu erwarten. Vergleichbare Vorgange in diesem Umfang
sind im Ubrigen auch in Wohngebieten blich.

Tabelle 8: Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zuldssigen Spitzenpegel

Schall- Mindestabstand [m]
leistungs- 1 2)
Vorgang pegel WA Mi
[dB(A]] tags | nachts | tags nachts
9

PKW-Abfahrt 92,57 1 16 1 9
Turen-/ KofferraumschlieRen (Einkaufsmarkt) 98,5 2 34 1 19
Beschleunigte LKW-Abfahri 105,5% 4 56 2 38
Ladegerdusche 120 ¥ 22 228 12 135

" Zulassiger Spitzenpege! (WA): 85 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts
# Zulassiger Spitzenpegel (M1): 90 dB(A) tags, 65 dB(A) nachlts
¥ Gemal Parkplatzlarmstudie

) Schatzung zur sicheren Seite

4.3.6. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansétze liegen auf der si-
cheren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten und der Belastungen wurden konservative
Ansatze verwendet, so dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung ermittelten Beurteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

LAIRM CONSULT GmbH 25, Mai 2010 bericht_08148.01_mu.doc
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Seite 24 Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 13b - neu,
Proj.Nr.: 08148.01 6. Anderung der Stadt Bargteheide

Angaben iiber die Standardabweichungen fur die Quellgréen finden sich in den Tabellen
der Anlage A 2.3.6. Die Angabe einer Standardabweichung fur die angesetzten Quellgro-
Ren kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den maRgebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Standardabweichung
etwa 2 bis 3 dB(A).

(Anmerkung: Die angefiihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur
Einschatzung der Qualitat der Prognose. Belastbare Aussagen Uiber die statistische Pe-
gelverteilung sind nur dann maglich, wenn bei der Prognose fur die Belastungen und die
Schallleistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Un-
tersuchung wurden jedoch alle Ansatze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen ge-
geniiber den Mittelwerten deutlich hcher.)

5. Verkehrslarm

5.1. Verkehrsmengen

Als mafgebende Quellen werden folgende sffentliche Verkehrswege beriicksichtigt:
e Am Markt (B75);
« Wurth;
« Rathausstralle;
¢ Alte Landstrale (L 225)

Die StraRenverkehrsbelastungen (DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an al-
len Tagen des Jahres) und die maBgeblichen LKW-Anteile (Kfz mit mehr als 2,8 t zuldssi-
gem Gesamtgewicht, p) auf den 6ffentlichen StraRen wurden im Rahmen einer Verkehrs-
untersuchung zu einer Larmuntersuchung [24] ermittelt. Dabei wurden zwei Planfalle un-
terschieden, die im Folgenden getrennt betrachtet werden. Der durch die Bebauungspla-
ne Nr. 16, 19, 35 und 37 verursachte Zusatzverkehr wird nach den Angaben aus [25] be-
ricksichtigt. Die Zahlen wurden auf den Prognosehorizont 2025/30 hochgerechnet.

Folgende Falle werden unterschieden:

« Prognose-Nullfall 1 und Prognose-Planfall 1: Verkehrsbelastungen ohne Realisie-
rung der innerértlichen Verbindungsstrafle;

e Prognose-Nullfall 2 und Prognose-Planfall 2: Verkehrsbelastungen mit Realisie-
rung der innerdrtlichen Verbindungsstralie:

Fur den erweiteten REWE-Markt werden 162 zusatzliche PKW-Fahrten pro Tag einge-
rechnet. Da die Verteilung auf das StraBennetz nicht bekannt ist, wird zur sicheren Seite
fur alle StraRen von 75 % dieser Zusatzbelastung ausgegangen.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in der Anlage A 3.1.1.

nycit: 25 Mai 2010
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6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

5.2. Emissionen

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemaf? RLS-90 [12] be-
rechnet. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 3.1.3. Die Zunahme der Emissions-
pegel kann der Anlage A 3.1.3.5 entnommen werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Zunahmen der Emissionspegel im Progno-
se-Planfall gegeniiber dem Prognose-Nullfall gering ausfallen. Auf allen maftgebenden
StralRenabschnitten liegen die Zunahmen mit maximal 0,1 dB(A) deutlich unterhalb der
Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A).

Die gréRten Unterschiede zwischen den Lastfallen 1 und 2 sind fir die B75 mit maximal
1,9 dB(A) zu erwarten. Fir alle anderen StralRenabschnitte ist mit vernachlassigbaren
Unterschieden von 0,3 dB(A) und weniger zu rechnen.

5.3. Immissionen

5.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programmes CADNA/A
[21] auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [12]. Dabei werden die Zuschlage fur
lichtzeichengeregelte Kreuzungen gemaf Tabelle 2 der RLS-90 berucksichtigt.

Die in die Modellrechnung eingehenden &rtlichen Gegebenheiten sowie die Lage der
Larmquellen und Immissionsorte sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

5.3.2. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der vom Verkehr auf 6ffentlichen Strallen in der Umgebung hervorgerufe-
nen Gerauschimmissionen wurden fir exemplarische Immissionsorte die Beurteilungspe-
gel fir die Prognose-Nulifélle und die Prognose-Planfélle berechnet.

Die Ergebnisse sind in den Abbildungen 3 bis 6 sowie in tabellarischer Form in der Anlage
A 3.2 dargestellt. Die Lage der einzelnen Aufpunkte ist der Anlage A 1 zu entnehmen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die jeweils geltenden Orientierungswerte bzw.
Immissionsgrenzwerte teilweise bereits im Prognose-Nullfall Gberschritten werden. Im
Prognose-Planfall sind gegeniiber dem Prognose-Nullfall durch die neu induzierten Zu-
satzverkehre jedoch nur geringe Zunahmen der Beurteilungspegel zu erwarten, die Uber-
all deutlich unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) liegen. Die Erheblich-
keitsschwelle von 3 dB(A) wird nicht erreicht. Teilweise sind im hinteren Bereich durch die
neue Bebauung auch Abnahmen zu erwarten.

An der StraBenrandbebauung an der B75 werden bereits im Prognose-Nullfall teilweise
die Larmsanierungsgrenzwerte von 70 dB(A)/ 60 dB(A) tags/nachts fir reine und allge-
meine Wohngebiete bzw. von 72 dB(A)/ 62 dB(A) tags/nachts fir Mischgebiete erreicht.
An diesen Immissionsorten sind jedoch keine Zunahmen im Prognose-Planfall zu erwar-
ten.
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Abbildung 3: Beurteilungspegel aus StraBenverkehrslarm tags an exemplarischen Immis-
snonsorten Lastfall ohne |nnerort||che Verblndungsslraﬁe
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Abbildung 4: Beurteilungspegel aus StraRenverkehrslarm tags an exemplarischen Immis-
sionsorten, Lastfall mit innerortlicher Verbindungsstialse
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Abbildung 5: Beurteilungspegel aus Strafenverkehrslarm nachts an exemplarischen Im-
mlsswnsorten Lastfa!! ohne lnnerfjrtl iche Verbmdungsstraﬁe
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Abbildung 6: Beurteilungspegel aus StraBenverkehrsiarm nachts an exemplarischen Im-
missionsorten, Lastfari mlt tnnerorthcher Verblndungsstraﬂ.e
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5.3.3. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

Innerhalb des siidostlichen Plangebiets liegt eine Ausweisung als Sondergebiet vor. Auf-
grund der gewerblichen Nutzung wird der Schutzanspruch einem Gewerbegebiet ver-
gleichbar angenommen. Im (ibrigen Plangebiet erfolgt eine Ausweisung als Mischgebiet,
mit Ausnahme der unmittelbar an die Alte LandstralRe angrenzenden Bebauung nardlich
der Strate Wurth, welche als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen ist. Die Beurtei-
lungspegel aus Verkehrsiarm im Plangebiet sind in der Anlage A 3.2 dargestelit.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im geplanten Sondergebiet die Beurteilungspe-
gel bis zu 76 dB(A) tags und 68 dB(A) nachts (Prognose-Planfall 1) bzw. 74 dB(A) tags
und 67 dB(A) nachts (Prognose-Planfall 2) betragen. Die Orientierungswerte fir Gewer-
begebiete von 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden hier Uberwiegend Uberschritten.

Im Bereich des geplanten Mischgebiets entlang der Strake Wurth lasst sich festhalten,
dass der Orientierungswert gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 fiir Mischgebiete (M1)
von 60 dB(A) tags in einem Abstand von bis zu 30 m (berschritten wird (gemessen von
der StraRenmitte, Aufpunkthdhe 4 m). Ab einem Abstand von 16 m betragt die Uber-
schreitung des Orientierungswertes weniger als 3 dB(A). Der Immissionsgrenzgrenzwert
der 16. BImSchV fiir Mischgebiete (Ml) von 64 dB(A) tags wird entlang der Strafbe Wurth
in einem Abstand von bis zu 13 m iberschritten (gemessen von der StraRenmitte, Auf-
punkthdhe 4 m). Nachts wird der Orientierungswert flr Mischgebiete von 50 dB(A) nachts
entlang der StraRe Wurth in einem Abstand von bis zu 55 m Uberschritten. Der Immissi-
onsgrenzgrenzwert der 16. BiImSchV fur Mischgebiete (MI) von 54 dB(A) nachts wird ent-
lang der StraRe Wurth in einem Abstand von bis zu 25 m Uberschritten (gemessen von
der StraRenmitte, Aufpunkthéhe 4 m).

Im Bereich des allgemeinen Wohngebietes (WA) entlang der Alten Landstralle werden die
jeweiligen Orientierungswerte von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts sowie die Immissi-
onsgrenzwerte von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts tiberall Uberschritten.

Ebenso werden im Mischgebiet an der Alten Landstralie die jeweiligen Orientierungswerte
von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts Uberall Uberschritten.

Der Lérmsanierungsgrenzwert fur allgemeine Wohngebiete von 70 dB(A) / 60 dB(A) tags /
nachts wird eingehalten.

In den Bereichen, wo der Orientierungswert tags um mehr als 3 dB(A) Uberschritten wird,
werden AulRenwohnbereiche ausgeschlossen. Im Schutz der Gebaude an den ruckwarti-
gen Fassaden ist die Einhaltung des Orientierungswertes tags zu erwarten, so dass diese
Bereiche als Aufienwohnbereiche zur Verfigung stehen. Die Ausfuhrung von nicht be-
heizten Wintergérten ist generell zulassig.

Gemal DIN 4109 ergeben sich Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz
von Wohn- und Buronutzungen vor Verkehrslarm. Die Dimensionierung des passiven
Schallschutzes erfolgt durch Festsetzung von Larmpegelbereichen gemal DIN 4109.
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Die Larmpegelbereiche werden nach DIN 4109 [8], Ziffer 5.5 ermittelt. Der maligebliche
AuRenldrmpegel fir den Verkehrslarm ergibt sich aus dem um 3 dB(A)’ erhéhten Beurtei-
lungspegel tags. Berechnungsgrundliage bilden die Verkehrsbelastungen im Prognose-
Planfall 1 (2020/25, ohne innerértliche Verbindungsstrafie). Die Abgrenzung der Larmpe-
gelbereiche aus Verkehrslarm ist in dem Plan der Anlage A 1.1.1 dargestelit.

6. Freizeitlarm durch die Nutzung des Kinderspielplat-
zes

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass die Nutzung des Kinderspielplatzes im-
missionsschutzrechtlich bereits durch vorhandene Wohnbebauung beschrénkt ist.

Fir die vorhandene Wohnbebauung unmittelbar stidwestlich und sadostlich an den Spiel-
platz und das Plangebiet angrenzend, ist gemaR B-Plan Nr. 13b eine Nutzung als allge-
meines Wohngebiet (WA) ausgewiesen.

Dementsprechend ist davon auszugehen, dass auf den geplanten Baugrenzen innerhalb
des Plangeltungsbereiches ebenfalls eine immissionsschutzrechtliche Vertraglichkeit mit
den Anforderungen eines allgemeinen Wohngebietes vorliegt. Demgegenuber ist flr das
betreffende Baugebiet im Geltungsbereich der 6. Anderung eine Ausweisung als Misch-
gebiet (Ml) vorgesehen, so dass hier aus immissionsschutzrechtlicher Sicht eine weniger
strenge Anforderung an den Larmschutz zu beachten ist. Mit der vorliegenden Planung
wird somit kein neuer immissionsschutzrechtlicher Konflikt geschaffen.

7. Gesamtlarm

Unabhéngig davon, dass nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 [6] die ,Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallguellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) ...
wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von
Geréuschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden (sollen)”, ist im folgenden die Gesamtbelastung des Planungsgebietes aus
den Anlagengerduschen und dem Verkehrsldrm dargestellt. Ahnlich wie bei der Bestim-
mung der mafgeblichen AulRenldrmpegel nach DIN 4109 werden dabei (im Sinne einer
Vereinfachung) unterschiedliche Definitionen der einzelnen «malgeblichen Aulienlarm-
pegel» in Kauf genommen.

Eine gemeinsame grafische Darstellung der Anlagengerausche (Gewerbelérm), des Ver-
kehrslarms (exemplarisch der Lastfall 1) und der Gesamtbelastung fir den Prognose-
Planfall findet sich in den Abbildungen 7 und 8, ein Vergleich zwischen Prognose-Nullfall
und Prognose-Planfall in den Abbildungen 9 und 10. Eine tabellarische Zusammenstel-

e Zuschlag zur Beriicksichtigung der Abhangigkeit der Schallddmmung von Fenstern vom Einfalls-
winkel des Schalls (Messung der akustischen Eigenschaften der Fenster im Priifstand bei diffusem
Schallfeld «» gerichteter Schalleinfall bei Strallenverkehrslarm)
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lung des Gesamtlarms fiir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall kann der An-
lage A 4 entnommen werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass je nach Lage der Immissionsorte der Stralen-
verkehrslarm oder der Gewerbeldrm pegelbestimmend ist. Uberwiegend sind Abnahmen
der Gesamtlarmpegel zu erwarten. Zunahmen beschrénken sich auf Werte im Bereich der
Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A), die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) wird
nicht erreicht. In den Bereichen, wo bereits im Prognose-Nullfall durch den Straftenver-
kehrslarm Gesamtlarmpegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erreicht oder Gber-
schritten werden, sind keine Zunahmen im Prognose-Planfall zu erwarten.

(Anmerkung: Rechnerische Zunahmen im Bereich von 0.1 dB(A) liegen im Rahmen der
Rechen- und Rundungsgenauigkeit und sind in diesem Zusammenhang vernachlassig-
bar.)

Abbildung 7: Prognose-Planfall, Gesamtlarm-Beurteilungspegel tags an exemplarischen
Immissionsorten (Summe aus Verkehrs- und Gewerbelarm, ungunstigstes
Geschoss)
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Abbildung 8: Prognose-Planfall, Gesamtlarm-Beurteilungspegel nachts an exemplari-
schen Immissionsorten (Summe aus Verkehrs- und Gewerbelarm, ungins-
tigstes Geschoss)
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Abbildung 10: Gesamtlarm-Beurteilungspegel nachts (Summe aus Verkehrs- und Ge-
werbeldarm, ungiinstigstes G_e§cho_ss}_
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8. Textvorschlag fiir Begriindung und Festsetzungen

8.1. Begriindung/Umweltbericht

a) Allgemeines

Mit der 6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 13b der Stadt Bargteheide sollen die pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine Erweiterung des vorhandenen REWE-
Marktes im Bereich Am Markt/Wurth geschaffen werden. Durch eine geplante bauliche
Erweiterung der Verkaufsflache entfallen mehrere PKW-Stellplatze, die auf einem an-
grenzenden Grundstiick neu geschaffen werden sollen. Dariber hinaus soll eine Neuord-
nung der Wohn- und Gewerbenutzung nordéstlich und sudwestlich der Strate Wurth er-

folgen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des geplan-
ten Vorhabens gegeniiber dem Prognose-Nullfall aufgezeigt und bewertet. Dabei wurden
die Veranderungen der Belastungen aus Gewerbelarm und Verkehrsldrm getrennt als
auch die Veranderungen der Gesamtbelastungen ermittelt. Ergdnzend wurden die Einwir-
kungen aus Freizeitlarm vom nérdlich angrenzenden Spielplatz beurteilt.
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Als Untersuchungsfélle wurden der Prognose-Nullfall ohne Umsetzung der geplanten
MafRnahmen und der Prognose-Planfall beriicksichtigt. Beide Untersuchungsfélle bezie-
hen sich auf den Prognosehorizont 2025/30.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt tblicherweise eine Beurteilung
anhand der Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im
Stadtebau®, wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden wird.
Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen Verkehrswe-
gen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung") orientieren.

Die DIN 18005, Teil 1 verweist fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA
Larm, so dass die Immissionen aus Gewerbeldrm auf Grundlage der TA Larm beurteilt
werden. Fir die Beurteilung von Freizeitlarm verweist die DIN 18005, Teil 1 auf lander-
spezifische Richtlinien.

Kinderspielplatze sind den ,Anlagen fiir soziale Zwecke" zugeordnet und als solche nach
Nummer (3) vom Geltungsbereich der Freizeitiarm-Richtlinie des Landes Schleswig-
Holsteins ausgeschlossen. In Wohngebieten sind Anlagen fiir soziale Zwecke (blicher-
weise zulassig, sofern sie den lokalen Bedarf abdecken, die von ihnen ausgehenden
Storwirkungen sind dann als sozial adéquat hinzunehmen. In Ermangelung einer Beurtei-
lungsgrundlage kann die Freizeitlarm-Richtlinie jedoch zur Beurteilung als antizipiertes
Sachverstandigengutachten herangezogen werden (orientierender Vergleich), ohne dass
jedoch die Immissionsrichtwerte rechtlich bindende Wirkung entfalten.

Die nachstgelegene schutzbediirftige Bebauung im Umfeld des Verbrauchermarktes be-
findet sich in folgenden Bereichen im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 13b:

* Bebauung westlich der B75: Dieser Bereich ist als besonderes Wohngebiet (WB) fest-
gesetzt. GemaR Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 ist die Schutzbedirftigkeit von be-
sonderen Wohngebieten am Tage Mischgebieten, in der Nacht allgemeinen Wohnge-
bieten vergleichbar. Die TA Larm, die fir die Beurteilung von Gewerbeldrm heranzu-
ziehen ist, enthélt keine eigenen Immissionsrichtwerte fiir besondere Wohngebiete. In
Analogie zu Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 wird die SchutzbedUurftigkeit daher flr den
Tagesabschnitt einem Mischgebiet (MI), im Nachtabschnitt einem allgemeinen Wohn-
gebiet (WA) vergleichbar angenommen.

= Bebauung westlich der B75, nordéstlich und siidwestlich Wurth: Hier ist gemal B-Plan
Nr. 13b, 6. Anderung eine Einstufung als Mischgebiet (MI) vorgesehen.

e Bebauung sidwestlich Wurth und siidwestlich des REWE-Marktes: Hier liegt gemaf
B-Plan Nr. 13b eine Einstufung als allgemeines Wohngebiet (WA) vor.

e Bebauung sudbdstlich der B75: Hier liegt eine Einstufung als Mischgebiet (M) vor, was
auch der vorhandenen Situation entspricht.

b) Gewerbeldrm

Zur Beurteilung der Gerauschbelastungen im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall
wurden die Beurteilungspegel aus Gewerbelarm an einigen mafRgebenden Immissionsor-
ten der angrenzenden Bebauung ermittelt.
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Fiir das Plangebiet wird davon ausgegangen, dass an den mafgebenden Immissionsor-
ten keinen relevanten Vorbelastungen aus Gewerbelérm vorhanden sind.

Zusammenfassend ist Folgendes festzuhalten:

e Tagesabschnitt (6:00 bis 22:00 Uhr): Im Prognose-Nullfall (derzeitiger Zustand des
REWE-Marktes) ergeben sich die héchsten Beurteilungspegel an der der Ladezone
zugewandten Fassade des nordwestlich angrenzenden Gebaudes. Hier sind Beurtei-
lungspegel von bis zu etwa 61 dB(A) zu erwarten, so dass der Immissionsrichtwert fur
Mischgebiete von 60 dB(A) geringfiigig Uberschritten wird. Dies ist mafgeblich durch
die LKW-Anlieferungen bedingt. An den weiteren Immissionsorten werden die jeweils
geltenden Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete bzw. allgemeine Wohngebiete ein-
gehalten.

Durch die geplante Erweiterung des REWE-Marktes sind im Prognose-Planfall ver-
gleichbare bzw. hthere Beurteilungspegel zu erwarten, sofern keine Malinahmen zum
Larmschutz umgesetzt werden. An den bisher nicht von Richtwertuberschreitungen
betroffenen Wohngebaduden sind demgegeniiber die jeweils geltenden gebietsspezifi-
schen Immissionsrichtwerte einzuhalten.

Um die obigen Ziele zu erreichen, wurden fUr den Prognose-Planfall folgende Larm-
schutzmalnahmen geprift:

1. Beschréankung der LKW-Anlieferungen auf die Tagesszeit auRerhalb der Ru-
hezeiten (7:00 bis 20:00 Uhr) (Anmerkung: Unabhangig daven sind vereinzelte
Anlieferungen mit Kleintransportern (Kfz < 2,8 ) zulassig, solange keine larmin-
tensiven Vorgange stattfinden.);

2. Ersatz der vorhandenen Einkaufswagen durch larmarme Einkaufswagen mit
Kunststoffkérben oder akustisch vergleichbare Modelle;

3. Errichtung einer Larmschutzwand mit einer Hohe von mindestens 1,5 m ent-
lang der der Ladezone gegeniiberliegenden Grundstlicksgrenze (Lange etwa
30 m).

Unter Beriicksichtigung der obigen MaRnahmen werden die jeweils geltenden Immis-
sionsrichtwerte eingehalten.

e Nachtabschnitt (lauteste volle Stunde zwischen 22:00 und 06:00 Uhr): Im Prog-
nose-Nullfall werden die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte an der weiter entfern-
ten Wohnbebauung eingehalten. Im nahen Umfeld der Stellplatzanlage sind bereits
bei drei PKW-Abfahrten (inkl. Zuschlagen fur Einkaufsmarkte) Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte nicht auszuschlieRen. Auch der Immissionsrichtwert far Misch-
gebiete als Obergrenze fiir eine Gemengelage wird an einem Immissionsort geringfu-
gig Uberschritten.

Im Prognose-Planfall ergeben sich unter Berlicksichtigung der oben vorgeschlagenen
Larmschutzmalnahmen (nachts nur 2. und 3. relevant) an den von Immissionsricht-
wertiiberschreitungen betroffenen Immissionsorten Pegelabnahmen, der Immissions-
richtwert fiir Mischgebiete wird eingehalten. An allen weiteren Immissionsorten werden
die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte eingehalten.

bericht_08148.01_mu.doc 25. Mai 2010 LA/RM CONSULT GmbH

gedrockt: 25 Ma 2010



Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 13b - neu, Seite 35
6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

LKW-Anlieferungen in der Nacht sind nicht méglich. Bereits eine einzige Anlieferung
fuhrt zu Richtwertliberschreitungen an der nédchstgelegenen Wohnbebauung. Unab-
hangig davon sind jedoch vereinzelte Anlieferungen mit Kleintransportern (Kfz < 2,8 t)
zulassig, solange keine larmintensiven Vorgénge stattfinden.

Insgesamt ist festzustellen, dass die vorliegende Bauleitplanung und der kiinftige Betrieb
des REWE-Marktes mit dem Schutz der Nachbarschaft nur vertraglich sind, wenn die vor-
geschlagenen Larmschutzmafinahmen umgesetzt werden.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Gerauschspitzen werden die Mindestabsténde
tags zu allen benachbarten Nutzungen eingehalten, wenn eine Gemengelage zugrunde
gelegt wird (Einhaltung der Anforderungen fiir Mischgebiete), so dass dem Spitzenpegel-
kriterium der TA Larm entsprochen wird. Nachtanlieferungen mit LKW und gerduschinten-
sive Ladetatigkeiten sind jedoch nicht méglich. Bei einem Tiren-/Kofferraumschliefen
sind nachts sowohl im heutigen als auch im kinftigen Zustand Uberschreitungen der kurz-
zeitigen Spitzenpegel nicht auszuschlieen. Da diese Vorgange jedoch nur selten auftre-
ten werden und in der Regel kurz nach 22:00 Uhr erfolgen, ist eine relevante Belastigung
der Anwohner nicht zu erwarten. Vergleichbare Vorgénge in diesem Umfang sind im Ubri-
gen auch in Wohngebieten tblich.

Festsetzungen zum Schallschutz oder Festsetzungen zu technischen Details der Realisie-
rung der Anlage sind im Bebauungsplan nicht erforderlich; die notwendigen Regelungen
kénnen als Auflagen zur Baugenehmigung formuliert werden (Beachtung des Gebots der
planerischen Zurlickhaltung).

c) Freizeitlarm

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass die Nutzung des Kinderspielplatzes im-
missionsschutzrechtlich bereits durch vorhandene Wohnbebauung beschrénkt ist.

Fur die vorhandene Wohnbebauung unmittelbar stidwestlich und siidéstlich an den Spiel-
platz und das Plangebiet angrenzend, ist gemaR B-Plan Nr. 13b eine Nutzung als allge-
meines Wohngebiet (WA) ausgewiesen.

Dementsprechend ist davon auszugehen, dass auf den geplanten Baugrenzen innerhalb
des Plangeltungsbereiches ebenfalls eine immissionsschutzrechtliche Vertraglichkeit mit
den Anforderungen eines allgemeinen Wohngebietes vorliegt. Demgegenuber ist fir das
betreffende Baugebiet im Geltungsbereich der 6. Anderung eine Ausweisung als Misch-
gebiet (Ml) vorgesehen, so dass hier aus immissionsschutzrechtlicher Sicht eine weniger
strenge Anforderung an den Larmschutz zu beachten ist. Mit der vorliegenden Planung
wird somit kein neuer immissionsschutzrechtlicher Konflikt geschaffen.

d) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der StralRenverkehrslarm auf den maRgeblichen Stralenab-
schnitten beriicksichtigt. Die StraRenverkehrsbelastungen wurden aus vorhandenen Ver-
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kehrsuntersuchungen abgeleitet (Prognosehorizont 2025/30). Dabei wurden zwei Planfal-
le unterschieden (ohne/mit Realisierung der innerértlichen Verbindungsstralie).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die jeweils geltenden Orientierungswerte bzw.
Immissionsgrenzwerte teilweise bereits im Prognose-Nullfall Gberschritten werden. Im
Prognose-Planfall sind gegenuber dem Prognose-Nullfall durch die neu induzierten Zu-
satzverkehre jedoch nur geringe Zunahmen der Beurteilungspegel zu erwarten, die Uber-
all deutlich unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) liegen. Die Erheblich-
keitsschwelle von 3 dB(A) wird nicht erreicht. Teilweise sind im hinteren Bereich durch die
neue Bebauung auch Abnahmen zu erwarten.

An der StraRenrandbebauung an der B75 werden bereits im Prognose-Nullfall teilweise
die Larmsanierungsgrenzwerte von 70 dB(A)/ 60 dB(A) tags/nachts fiir reine und allge-
meine Wohngebiete bzw. von 72 dB(A)/ 62 dB(A) tags/ nachts fur Mischgebiete erreicht.
An diesen Immissionsorten sind jedoch keine Zunahmen im Prognose-Planfall zu erwar-
ten.

Im Bereich des geplanten Mischgebiets entlang der Straie Wurth lasst sich festhalten,
dass der Orientierungswert gemaR Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 fur Mischgebiete (MI)
von 60 dB(A) tags in einem Abstand von bis zu 30 m {iberschritten wird (gemessen von
der Straenmitte, Aufpunkthéhe 4 m). Ab einem Abstand von 16 m betragt die Uber-
schreitung des Orientierungswertes weniger als 3 dB(A). Der Immissionsgrenzgrenzwert
der 16. BImSchV fiir Mischgebiete (MI) von 64 dB(A) tags wird entlang der Stralle Wurth
in einem Abstand von bis zu 13 m Uberschritten (gemessen von der Straflenmitte, Auf-
punkthéhe 4 m). Nachts wird der Orientierungswert fur Mischgebiete von 50 dB(A) nachts
entlang der Strae Wurth in einem Abstand von bis zu 55 m {iberschritten. Der Immissi-
onsgrenzgrenzwert der 16. BImSchV fir Mischgebiete (MI) von 54 dB(A) nachts wird ent-
lang der StraRe Wurth in einem Abstand von bis zu 25 m uberschritten (gemessen von
der Stralenmitte, Aufpunkththe 4 m).

Im Bereich des allgemeinen Wohngebietes (WA) entiang der Alten Landstrafte werden die
jeweiligen Orientierungswerte von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts sowie die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts Uberall Gber-
schritten.

Ebenso werden im Mischgebiet an der Alten Landstrale die jeweiligen Orientierungswerte
von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts iberall Uberschritten.

In den Bereichen, wo der Orientierungswert um mehr als 3 dB(A) Uiberschritten wird, wer-
den AuRenwohnbereiche an den stralenzugewandten Fronten ausgeschlossen. Im
Schutz der Gebsude an den riickwartigen Fassaden ist die Einhaltung des Orientierungs-
wertes tags zu erwarten, so dass diese Bereiche als Aufenwohnbereiche zur Verfigung
stehen. Die Ausfuhrung von nicht beheizten Wintergérten ist generell zulassig.

GemaR DIN 4109 ergeben sich Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz
von Wohn- und Bironutzungen vor Verkehrslarm. Die Dimensionierung des passiven
Schallschutzes erfolgt durch Festsetzung von Larmpegelbereichen gemal DIN 4109 fur
den Planfall 1 (ohne innerértliche Verbindungsstrale).
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d) Gesamtlarm

Fir den Gesamtlarm ergibt sich, dass je nach Lage der Immissionsorte der Stralienver-
kehrslérm oder der Gewerbelarm pegelbestimmend ist. Uberwiegend sind Abnahmen der
Gesamtlarmpegel zu erwarten. Zunahmen beschranken sich auf Werte im Bereich der
Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A), die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) wird
nicht erreicht. In den Bereichen, wo bereits im Prognose-Nullfall durch den Strallenver-
kehrslarm Gesamtlarmpegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erreicht oder lber-
schritten werden, sind im Prognose-Planfall keine Zunahmen zu erwarten.

Den Ergebnissen entsprechend ist das Planvorhaben auch unter Berlicksichtigung der
Gesamtlarmsituation mit dem Schutz der Nachbarschaft vertraglich.

8.2. Festsetzungen

Zum Schutz der Wohn- und Buronutzungen vor Verkehrslarm werden die in der Plan-
zeichnung dargesteliten Larmpegelbereiche nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau
festgesetzt. Die Festsetzungen gelten fir die den Stralen zugewandten Gebaudefronten.
Fur Seitenfronten und rlckwértige Fronten gelten um jeweils eine Stufe niedrigere Larm-
pegelbereiche.

(Hinweis an den Planer: Abgrenzung der Ladrmpegelbereiche aus der Planzeichnung der
AnlageA 3.3.3 Ubernehmen.)

Den genannten Larmpegelbereichen entsprechen folgende Anforderungen an den passi-
ven Schallschutz:

Larmpegelbereich Malgeblicher erforderliches bewertetes Schalldammmal der
nach DIN 4109 AuRenlirmpegel L, AuBenbauteile V' Ry, res
Wohnraume Biirordume ?
e [dB(A)]
1 61 - 65 35 30
v 66 -70 40 35
v 71-75 45 40
VI 76 — 80 50 45

u resultierendes SchallddmmmalRk des gesamten AuRenbauteils (Wande, Fenster und LiOf-
tung zusammen)
4 An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in

den Raumen ausgeibten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraum-
pegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
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Im allgemeinen Wohngebiet sowie im Sondergebiet sind an den straBenzugewandten
Gebaudefronten und den Seitenfronten bauliche Anlagen mit schiitzenswerten Nutzungen
geschlossen auszufiihren. Die Ausfithrung von nicht beheizten Wintergarten ist generell
zulassig.

Im Mischgebiet entlang der Stralle Wurth sind an den straRenzugewandten Geb&dudefron-
ten und den Seitenfronten bauliche Anlagen mit schiitzenswerten Nutzungen bis zu einem
Abstand von 16 m (gemessen von der StraBenmitte) geschlossen auszufiihren. Die Aus-
fithrung von nicht beheizten Wintergarten ist generell zulassig.

Im Mischgebiet an der Alten Landstralle sind an den straRenzugewandten Geb&udefron-
ten und den Seitenfronten bauliche Anlagen mit schiitzenswerten Nutzungen geschlossen
auszufiihren. Die Ausfiihrung von nicht beheizten Wintergarten ist zulassig.

Zum Schutz der Nachtruhe sind im gesamten Plangeltungsbereich fur Schiaf- und Kinder-
zimmer schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luft-
wechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise si-
chergestellt werden kann.

Die schalltechnischen Eigenschaften der Gesamtkonstruktion (Wand, Fenster, Lftung)
missen den Anforderungen des jeweiligen Larmpegelbereiches genigen.

Die MaRnahmen sind bei Neubau-, Umbau und Erweiterungsmafinahmen durchzufuhren.

Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fur die Aufienbauteile der
Gebaude gewahlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 nachzuweisen.

(Hinweis: Es wird empfohlen, folgenden Text mit in den Textteil B ,Festsetzungen"” aufzu-
nehmen:

.Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatséchlichen Larmbelastung unter Berlick-
sichtigung von Abschirmungen geringere Anforderungen an den passiven Schallschutz
resultieren.”)

Hammoor, den 25. Mai 2010

Messstelle nach
§§ 26, 28 BImSchG

» zur Ermittlung von -
. G = 1 1
Do Hués Homeer \e\oommzey)s 1)

(Dipl.-Phys. Dr. Heiko Hansen) (Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt)
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan Seite Il
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148

A1 Lagepldane
A1.1 Ubersichtsplan des Untersuchungsgebiets, MaRstab 1: 1.250

=

Plangeltungsbereich
B-Plan 13b, 6. And.

e e S N

Immissionsorte:
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fir den Bebauungsplan Seite V
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

A 1.2 Ubersichtsplan, Prognose-Nulifall
MaRstab 1 : 1.500

Quellen:

StralRennetz: rote Linien

Punktquellen: blaue Kreuze

Linienquellen: blaue Linien

Flachenquellen: blaue Schraffur

Immissionsorte: 10
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Seite VI Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fur den Bebauungsplan
Proj.Nr.: 08148.01 Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A 1.3 Ubersichtsplan, Prognose-Planfall
MaRstab 1: 1.500

Quellen:

Straltennetz: rote Linien

Punktquellen: blaue Kreuze

Linienquellen: blaue Linien

Flachenquellen: blaue Schraffur

Immissionsorte: (0]
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fir den Bebauungsplan Seite VI
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

A 1.4 Lageplan Gewerbeldarm, Prognose-Nulifall
MaRstab 1: 750

Quellen:

Punktquellen: blaue Kreuze (Einkaufswagensammelbox, LKW-Kiihlaggregat)

Linienquellen: blaue Linien (PKW- und LKW-Fahrstrecken)

Flachenquellen: blaue Schraffur (PKW-Stellplatze, LKW-Rangieren und Stellplatz-
larm, Ladearbeiten)
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Seite VI Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan
Proj.Nr.: 08148.01 Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A 15 Lageplan Gewerbeldrm, Prognose-Planfall
MaRstab 1: 750

Wa
/ /p ;

4
Quellen:
Punktquellen: blaue Kreuze (Einkaufswagensammelbox, LKW-Kiihlaggregat)
Linienquellen: blaue Linien (PKW- und LKW-Fahrstrecken)
Flachenquellen: blaue Schraffur (PKW-Stellplatze, LKW-Rangieren und Stellplatz-
larm, Ladearbeiten)
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan Seite IX
Nr, 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

A2 Gewerbelarm
A 2.1 Abschatzung der Verkehrserzeugung

Sp 1 2|3 a 5]51?|a]9 1u|s1l12
Ansatz gemafl Bosserhoff PKW-Bewegungen
Grofie [m’) Anzahl
Ze Quelle Stell- | Kunden Wege/ MIV- Besetz- | tags nachts
- K d -
sar |vkemae| PO mrj;m- GREEN L Tag | Anteil L;:E: 6-22 Uhr | 22-6 Uhr ';:‘;:’;‘:
Tl o i 960 64 110 | 1086 2 040 | 130 | es0 0 0
Y i 1200 | 64 190 | 1320 | 2 040 | 130 | ez 0 0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2. Bruttogeschossflache;
Spalte 3.......cconieiinnenns Verkaufsflache/Nettogeschossflache;
Spalte 8 usnaansnis Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV);
Spalten 10 bis 12: ...... Summe aus An- und Abfahrten;
LA/RM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 bericht_08148.01_mu.doc

gecruckt 25 Mai 2070



Seite X Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fur den Bebauungsplan
Proj.Nr.: 08148.01 Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A 22 Zusammenstellung der Belastungen

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | 8 | ¢
Stellplatze Anzahl Fahrzeuge
Rich tags nachts
Ze Teilverkehr Aniihl Kiirzel R T Tez Ta Tea
n Anteil Kfz | Kfz / Kfz | Kfz |
| | 13h | 3h 8h 1h
PKW-Verkehr Kunden, Prognose-Nullfall
1 o |_Npkzu Zu 293 33
5—| PKW-Stellplaize 55 | 100.0 % TR =5 = 5
3 | PKW-Stellplatze, npkizu zZu 90 10
4 Teilbereich 1 7 K% npklab ab 90 10 1
5 PKW-Stellplatze, 8 14 5 % npk2zu Zu 43 5
3 Teilbereich 2 = I'npk2ab | _ab 43 S
7 | PKW-Stellplatze, 18 327 % npk3zu Zu 96 11
] Teilbereich 3 ' npk3ab ab 96 11 1
9 PKW-Stellpldtze, npkdzu zZu 64 7
01 Teilbereich 4 12 | 218% 1 oi4ab| _ab 64 7 1
PKW-Verkehr Kunden, Prognose-Flanfall
11 | PKW-Stellplatze, o |_pPpkzu Zu 365 41
12 Summe 55 | 1000% Imonar | ab 365] 41 3
13 | PKW-Stellplatze, 14 255 % ppkizu zu 93 10
14 Teilbereich 1 : ppk1ab ab 93 10 1
15 | PKW-Stellplatze, 19 34 5 % ppk3zu Zu 126 14
16 | Teilbereich 3 " I'ppk3ab| ab 126 14 2
17 | PKW-Steliplatze, 11 200 % ppk4zu zZu 73 8
18 Teilbereich 4 ' ppkdab ab 73 8
19 | PKW-Stellplatze, 11 20.0 % ppk5zu zu 73 8
20 Teilbereich & ' ppk5ab ab 73 8
L KW-Anlieferungen, Prognose-Nullfall
2] LKW gesamt 100 % Ll - L \
22 nikab ab 7 1
23 | |kw <75t 37,5 % Lol 3
24 nikiab ab 3
25 LKW >= 7.5 ¢ 62.5 % nik2zu zu 4 1
26 nlk2ab ab 4 1
27_| gavon Kuhl-LKW pliass | ot :
28 nik3ab ab 1
LKW-Anlieferungen, Prognose-Planfall
29 | L kw gesamt 100 % phaty AU 2
30 plkab ab 8
Ik1
310 Lkw <751 37,5 % plkizy | 2 :
32 plkiab ab 3
33 1 Lkw>= 751 625 % plami §_ & §
34 plk2ab ab s
35 davon Kihl-LKW plk3zu . ]
36 plk3ab ab 1
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fir den Bebauungsplan Seite Xl
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

Anmerkungen und Erlduterungen:

Spatte 2! i Anzahl der Stellplatze;
Spalte 3: .................... Anteil an Gesamtzahl;
Spalten 6 bis 9:......... Beurteilungszeitraume wie folgt:

Ty auBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
T.: inden Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr),

Ta:  gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fir die Beurteilung des Gewerbelarms ge-
maR TA Larm nicht maRgebend);

T.. lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);

A 2.3 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A 2.3.1 Parkvorgdange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgangen (Ein- und Ausparken, Turenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu beriicksichtigen. Es findet der Ansatz der
Parkplatzlarmstudie [13] Verwendung, den die Tabelle zeigt.

Sp 1 2 | 3 | 4a | 5 | 6 | 7
mittlere Schallleistungspegel
{ein Vorgang preo Stunde)
Ze Quelle
Lwo | Kea 1 K Ko | Dswo | Lwis
dB(A)
1 parkekz1 |EKZ-Parkplatze (Pflaster), getrenntes 63,0 [ 4 0.0 0,0 72,0
Verfahren, Standard-Einkaufswagen
2 parkekz2 |EKZ-Parkplatze (Pflaster), getrenntes 63.0 3 4 0,0 0,0 70,0
Verfahren, larmarme Einkaufswagen
3 parklkw |Parkplatze LKW (getrenntes Veriahren) 63.0 14 2 0.0 0.0 80,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2..........ccuveveenn. Ausgangsschallleistung fir eine Bewegung pro Stunde (siehe Ab-
schnitt 8.2 der Parkplatzlarmstudie),

Spalte 3..................... Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 34 der
Parkplatzlarmstudie;

Spalte 4 ........cooone. Zuschlag fur die Impulshaltigkeit der Gerausche (Turenklappen),
ebenfalls nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie;

Spalte 5 ... Zuschlag fir den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge ge-
méaR Parkplatzlarmstudie (bei getrenntem Verfahren nicht erforder-
lich);

Spalte 6 ..................... Zuschlag fur unterschiedliche StraBenoberflachen gemaR Park-
platzlarmstudie (bei getrenntem Verfahren nicht erforderlich);

Spalte 7 .....ccovevervvenees mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;
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Seite XlI

Proj.Nr.: 08148.01

Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fur den Bebauungsplan
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A23.2

PKW-Fahrbewegungen

Die Berechnung der von den fahrenden Kfz ausgehenden Schallemissionen erfolgt in
Anlehnung an die in der Parkplatziarmstudie [13] beschriebene Vorgehensweise nach der
RLS-90 [12]. Um die Einheitlichkeit des Rechenmodells fur alle Larmquellen (Fahrzeug-
verkehr, Parkvorgéange) zu gewahrleisten, werden die Emissionspegel nach RLS-90 in
mittlere Schallleistungspegel fur ein Ereignis pro Stunde umgerechnet. Die folgende Ta-
belle zeigt den Ansatz.

Sp 1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 T &8 [ o | 10
i T — mittlere Schfllleisiungspe el (ein Vorgang pro Stunde)
Ze | Kurzel o ERE v D, | Lénge | ah g Dsig | Dswo | Lwes
km/h | dB{A) m % dB(A)
Fahrwege PKW (bezogen auf eine Bewegung)

1 11 Zu-fAbfahrt 1 (Nord) 30 -8.8 45 0,0 0.0 0.0 1.5 65,8
2 f12 Zu-/Abfahrt 2 (Sud) 30 -8,8 55 0,0 0.0 0o 1.5 66,7
3 13 Zu-IAbfahn 3 (West) 30 -8,8 40 0.0 0,0 0,0 1.5 65,3

Anmerkungen und Erlauterungen:

SOERE Vs sassrsmmsnosimsmns Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2...caaimmam siehe Lageplan in Anlage 1 zur Anordnung der einzelnen Fahrstre-
cken auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3.........cccooeveeeee Nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 ist mit der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit, mindestens jedoch mit v =30 km/h zu rechnen.

SPAKE & ...ovvineironssennsns Geschwindigkeitskorrektur nach Gleichung 8 der RLS-90;

Spalte b Lange der Fahrstrecke;

Spalte 6.........cccermmeree Hoéhendifferenz im jeweiligen Abschnitt;

SPANRE Tvonrmsonsnasersorns Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefélle nach Ab-
schnitt 4.4.1.1.4 der RLS-90 gleich behandelt);

Spalte 8......................Korrektur fur Steigungen und Gefalle nach Gleichung 9 der RLS-
90;

Spalte 9......cceeeviiinns Zuschlag fir unterschiedliche StraRenoberflachen gemal Park-
platzlarmstudie (hier Betonsteinpflaster angesetzt),

Spalte 10.......crvmeicenees Der Schallleistungspegel fur eine Fahrt pro Stunde ergibt sich aus
dem Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90 zu

Ly 1 = Lpye +101g(1)+19.2dB(A).

Dabei ist / die tatsachliche Fahrweglange unter Berucksichtigung
des Héhenunterschiedes. Der Korrektursummand von 19,2 dB re-
sultiert aus den unterschiedlichen Bezugsabstanden (Lne: Schall-
druckpegel in 25 m Abstand von der Emissionsachse <« Ly, :
Schallleistungspegel bezogen auf eine Lange von 1 m).

bericht_08148.01_mu.doc 25. Mai 2010 LA/IRM CONSULT GmbH

gedruckt 25 Ma 2010



Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fir den Bebauungsplan Seite Xl
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

A 2.3.3 LKW-Fahrbewegungen

Fiir die LKW-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt [17] herangezogen. Fir einen Vorrang pro Stunde und eine
Wegstrecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurtei-
lungspegel von 63 dB(A) ausgegangen. Fir Rangierfahrten wird gemaf [17] ein Schall-
leistungspegel angesetzt, der um 5 dB(A) oberhalb des Fahrgerdusches von LKW auf
Betriebsgelanden liegt. Steigungen und Gefélle sind erst bei Hohendifferenzen von mehr
als 7 % durch einen Zuschlag von 3 dB(A) zu bericksichtigen.

Sp 1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | & | o | 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)
Ze | Kirzel bl Lwo | D Lange | _Ah Dsy | Dswo | L
bezeichnung o Rang. g g sig S1r0 W.rt
dB(A) | dB(A) m % dB(A)
Fahrwege LKW (bezogen auf eine Bewegung)

1 f1 Zufahrien 63 0,0 30 0,0 0,0 0.0 0,0 77.8
2 f2 Rangierfahrien 63 50 20 0,0 0.0 00 0,0 81,0
3 3 Abfahrien 63 0,0 65 0,0 0,0 0,0 0,0 B1,1

Anmerkungen und Erléuterungen:

Spalte 1 ..................... Bezeichnung der L&rmquellen;

SHRRE D e siehe Lageplan in Anlage 1 zur Anordnung der einzelnen Fahrstre-
cken auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3....oevevvevevren. Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;

Spalte 4 ..................... Zuschlag fiir Rangierfahrten;

Spalte 5..................... Lange der Fahrstrecke;

Spalte 6 ..............ueeen. Heéhendifferenz im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7 .....coeeveeeeennnn. Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefélle gleich be-
handelt);

Spalte: B i Korrektur fur Steigungen und Gefalle;

Spalte 9..........cevvennns Zuschlag fir unterschiedliche Straenoberflachen (hier nicht erfor-
derlich),

Spalte 10 .......... R Schallleistungspegel flr eine Fahrt pro Stunde,

A 234 Anlieferungen

Fir die Entladegerdusche wird ein Schallleistungspegel von 87 dB(A) (inkl. Impulszu-
schlag von 6 dB(A)) zugrunde gelegt, der auf Erfahrungswerten und eigenen Messungen
im Rahmen anderer Untersuchungen basiert.
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Seite XIV Anhang zur schalitechnischen Untersuchung fur den Bebauungsplan
Proj.Nr.: 08148.01 Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

Hinsichtlich des Betriebs des Kihlaggregats eines Kiihl-LKWs wird fir den Dieselbetrieb
der Parkplatzlarmstudie entsprechend von einem Schallleistungspegel von 97 dB(A) und
einer Laufzeit von 15 Minuten je Stunde ausgegangen [13].

Fiir das Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen wird ein aktueller Ansatz verwendet [17].

Sp 1 2 | 3 | 4 | s
mittlere Schallleistungspegel
{ein Vorgang pro Stunde)
Ze Vorgang o l K, T i
dB(A) min. dB(A)
1 lkkiihl  |Kihlaggregat LKW (Dieselbetneb) 97 0 15 91,0
2 lkwkid |Ladearbeiten {larmintensive Teilzeit) LKW < 7,51 91 6 15 91,0
3 lkwgld |Ladearbeiten (larmintensive Teilzeit), LKW >==75t% 21 6 30 94,0
4 ekwm |Ein-/Ausstapeln von Einkaufswagen (Metallkorb) 72 0 60 72,0
5 gkwk  |Ein-fAusstapeln von Einkaufswagen (Kunststofikorb) 66 0 60 66.0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2..coermsemssuvess Ausgangsschallleistung fir eine Bewegung pro Stunde;
Spalte B uiviunimens Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit der Gerausche;
Spalte 4......................Einwirkzeit je Vorgang;

Spatte: S mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 2.3.5 Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus aktuellen Regelwerken (DIN EN 717-1 [18], die Tankstellenlarmstudie [15])

und Herstellerangaben.

Sp 1 7 1T 3 | <« ] 5 [ 6 1 7 | & J 8 | 10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) narmiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz] 63 Hz | 125Hz | 250 Hz [ 500 Hz | 1 kHz [ ZkHz | 4 kHz | BkHz
dB(A)
Quelien aligemein, eher hohenlastig E P ¥ 4 5 3
1 | Woeh finig EN 717-1, Spektrum Nr. 1) #® A b ¢ 4 a3 9
. Cuelien aligemein, eher tiefenlastig . 3 5 : 4 A
2 | altief (DIN EN 717-1, Spekirum Nr.2 ) 18] 14 10 7 -4 & 1"
P+R-Parkplatz, arithm, Mitlel
. - - g 6 - -14
¥ § honm {aus Tankstellenlarmstudie abgeleitel) ki i i o B S X
Ein-{Ausstapeln von Einkaufswagen
4 : o . 2 i L = £ .
eink1 (Metallkorb) 32 24 17 12 5 5 B8 13 18
" Ein-fAusstapeln von Einkaufswagen g = A _ i : v A _
5 einkz (Kunststoftkorb) 29 22 5 12 6 5 ] 1 22
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fir den Bebauungsplan Seite XV
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

A 2.3.6 Abschatzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fur jede
Quelle sind verschiedene Fehler z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen), den
Schallleistungspegeln, der Quelimodellierung, der angenommenen Fahrwegslangen und
Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu beriicksichtigen. Sofern die Einzel-
fehler statistisch voneinander unabhéngig sind, kann der Gesamtfehler als Wurzel aus der
Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.

Folgende Annahmen werden fir die Einzelfehler getroffen:

. rel. +0 -g Ouittel

Eingmasyride Fehler [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
Basisschallleistung Ly, PKW-Fahr - ao 3.0 3.0
Basisschallleistung Lyg. LKW-Fahrt -_— 3.0 3.0 3,0
Basisschallleistung LKW-Kuhlaggregat — 30 3,0 30
Basisschallleistung Ladearbeiten — 30 3,0 3,0
Basisschallleistung Einkaufswagen stapeln — 3.0 3.0 3,0
Parkvorgang (inkl. Zuschldge) -— 3.0 3.0 3.0
Fahrweglange |, +30 % 1.1 1.5 1.3
Geschwindigkeit v +33% 1,2 1.7 1.5
Anzahl der Parkvorgénge +20 % 0.8 1,0 0,9
Anzahl der Anlieferungen +25% 1,0 1,2 1.1
Laufzeiten LKW-Kiihlaggregat +33 % 1,2 1.7 1,5
Ladezeiten +33% 1,2 1.7 1.5

Fiir die mittleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

Sp 1 2 | a8 | 4 | 5 | & | 7 B
Einzelstandardabweichung Gesamt
‘e Vigang Tiwio ] Oy | O, I Oy l Diw.ri | Tanzani Ouwa
dB(A)
Parkvorgange
1 |parkekzi| PKW-Stellplatzaniage 3.0 — —_ — 3.0 0.9 31
2 |parkekz2| PKW-Stellplatzaniage ol — — — ao ﬂ,sl[ 31
3 parklkw | LKW-Stellplatze 3.0 —_ — —_ 3.0 13 3,2
Fahrwege

4 11 PKW-Fahrstrecke, Nord 30 1.3 1,5 — 36 0.9 a7
5 f12 |PKW-Fahrstrecke, Sud 30 1.3 1.5 - 36 0,9’[ 37
6 f13 |PKW-Fahrstrecke, West (neu) 30 13 3 -] — 3.6 0,9 37
7 f1  |LKW-Fahrstrecke, Zufahrt 3.0 1.3 1.5 — 36 11 g
8 {2 |LKW-Fahrsirecke, Rangieren 3,0 L p ) 1.5 — 3.6 1.1 38
) f3 LKW-Fahrstrecke, Abfahr 3.0 1,3 1.5 _ 3,6 1.3 3.8

Anlieferungen
10 Ikkihl |Kihlaggregat LKW (Diesel} 3.0 _ — 1.5 34 12 3.5
11 | Ikwkld |Ladearbeiten LKW < 7,51 30 — — 1.5 34 1,1 35
12 lkwglid |Ladearbeiten LKW ==751 30 —_ — 1.5 3.4 1,1 3s
13 ekwm |Einkaufswagen ein-fausslapein 3.0 - — —_ 3.0 0.9 K
14 ekwk |Einkaufswagen ein-/ausslapelin 30| — — — 3.0 0,9“ an
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Seite XVI

Proj.Nr.: 08148.01

Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fur den Bebauungsplan
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A 2.4 Schallleistungspegel fiir die Quellbereiche
Sp 1 2 | 3 | 4] 5 ] 6 7 | 8 9 [ 10 [ 11 12
Vorgénge Emissionen | L,y O
Kiirzel Anzahl Ly gasis 1 t t n | dB(A)
Ze | Quelle 5 A Kirzel [ Lwy || mMRZ | oRZ
% | Ta | Ta | Tu dB(A) | dB(A)
Prognose-Nullfall
PKW-Stellplatzanlage, Teilbereich 1
1 npkizu | 100,0 a0 10 parkekz1 ?2,9" 81,1 80,0
2 npst1 npkiab | 1000 a0 10 1| parkekz1 | 72,0l 81.1 80,00 72.0
3 npst1 |[ 84,1] 830] 720] 3.1
PKW-Stellplatzaniage, Teilbereich 2
4 npk2zu | 1000 43 5 parkekz1 ?2'3“ 77,9 76,8
5| npst2 || npk2ab | 100,0 43 5 parkekz1 | 72, 77,8] 768
& npsi2 |[ 809 798 3.1
PKW-Slellplatzanlage, Teilbereich 3
7 npk3zu | 100,0 96 11 parkekzl | 72, 81,4 803
8 npst3 l' npk3ab | 100,0 96 11 1| parkekz1 ?2,%’ 81.4| 803 720
9 npst3 84,4| 833 720 3.1
PKW-Stellplatzanlage, Teilbereich 4
10 npkdzu | 1000 B4 7 parkekz1 ?E.gl 79.6| 785
11| npst4 npkdab | 1000 64 T 1| parkekzi | 72, 79.6| 785 720
12 npstd | 8z6] 815 720 3.1
PKW-Slellplatzanlage, Zu-Abfahrten Zufahrt 1 (Nord)
13 npkzu 50,0] 146 16 11 65.8‘ 77.0] 758
14 | npkf11 || npkab 50,0 146 16 2 f11 B.’:':-,Bl 77,00 758| 688
15 npkf11 I 80,0 788] 688] 3.7
PKW-Stellplatzaniage, Zu-Abfahrten Zufahrt 1 (Sid)
16 npkzu 50.0 146 16 f12 66,7 77.8] 767
17 | npki12 npkab 50,01 146 16 2 12 e66,7|| 77.8] 767 69.7
18 npkf12 80,8 79,7 69.7 3,7
Einkaufswagen ein-/ausstapeln
19 npkzu 100,01 293 33 ekwm 72,0/l 86,2 851
20 | nekw npkab 100,01 293 33 3| ekwm 72,01 B62| 851 768
21 nekw 89,2 88,1 768 31
L KW-Aniieferungen, Zufahrten
22| e nlkzu | 100,0{ 7| 1] [ 11 [ 77.8] 76.1] 748
23 nikf1 76,1] 74.8 3.8
LKW-Anlieferungen, Rangierfahrien riickwarts an Ladezone
24 o nikzu | 100.0] 7| 1| [ 1z | B‘Q“ 79.4| 78,0
25 nikf2 79.4| 780 3.8
LKW-Anlieferungen, Abfahrien
26| 63 nikab | 100,0] 7| 1] [ 3 | 81ff 79.5] 781
27 nlkf3 I[79.5] 78.1 38
[ KW-Stellplatzlérm, Ladezone
28 || nlkzu | 100,0 7 1 parklkw 30,0“ 78,4 77,0
29 nikst nlkab 100,0 7 parklkw o0l 784 V7.0
30 It nlkst I 81.4] 80,0 32
L adearbeiten, Ladezone
31 nlkizu | 1000 3 Ikwkld 91,0l 83,7 837
32| nlad nlk2zu | 100,0 4 1 lkwgld 94.0”»91 0] 889
33 nlad g1,7] 900 35
LKW-Kuhlaggregat (Dieselbetrieb), Ladezone
Al nik3zu | 100,0] 1] | [ kkohl [ 910 78.9] 788
35 nikk |[ 78.9] 7859 35
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan Seite XVII

Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01
Sp 1 2 | 3] 4] 51 6 7 | 8 g [ 10 | 11 12
Vorgdnge Emissionen Ly, OLw.r
Kiirzel Anzahl Lw,Basis t t n |dB(A)
Ze | Quelle = : Karzel | Luos|| mR2 | oRz
| % | To [ Te | Tu dB(A) dB(A) |
Prognose-Planfall - B
PKW-Stellplatzanlage, Teilbereich 1
36 ppkizu | 100,0 g3 10 parkekz2 ?0,0" 792 78,1
37| ppst ppkiab | 100,0 93 10 1| parkekz2 | 700 792 78,1 70,0
38 ppst1 || s822] 811] 700/ 3.1
PKW-Stellplatzaniage, Teilbereich 3
3g ppk3zu | 100,01 126 14 parkekz2 | 70,0/l B806] 794
40 | ppst3 ppk3ab | 100,0] 126 14 2| parkekz2 | 70,0 B80.6| 794 730
41 ppst3 B36| 824] T30 34
PKW-Stellplatzanlage, Teilbereich 4
42 ppkdzu | 100,0] 73 B parkekz2 ?oﬂ| 782 77,0
43 | ppstd ppkdab | 1000 73 8 parkekz2 | 70, 782 770
44 ppst4 {| 812] 800 3.1
PKW-Stellplatzaniage, Teilbereich 5
45 ppk5zu | 1000 73 8 parkekz2 m.ﬂ" 78,2 770
46 | ppst5 ppk5ab | 100,0 73 8 parkekz2 | 70,0 782 770
47 ppst5 I 81,2] 80,0 31
PKW-Stellplatzanlage, Zu-Abfahrten Zufahrt 1 (Nord)
48 ppkzu 50,01 183 20 f11 65.3" 779 768
49 | ppkf11 n ppkab 50,00 183 20 2 11 658 779| 76,8 688
50 |l ppkfi1 I sose| 798 688 37
PKW-Stellplatzaniage, Zu-Abfahrten Zufahrt 1 (Sid)
51 ppkzu 50,0 183] 20 f12 66‘?" 788 77.7
52 | ppkf12 || ppkab 50,00 183] 20 2l f2 66,7|| 78.8] 77.7| 697
53 ppkf12 I s18] 807 697 3,7
PKW-Stellplatzaniage, Zu-Abfahrten Zufahrt 3 (Westerweiterung)
54 ppkzu 350 128] 14 13 653] 759 748
55 | ppkf13 ppkab 350 128 14 1 113 653]| 759| 748| 653
56 ppki13 789 778 653] 37
Einkaufswagen ein-/ausstapeln
57 ppkzu 100,0f 365 41 ekwk 66,0 812 800
58 | pekw ppkab 100,01 365 41 3| ekwk 66,0 812 800| 708
59 pekw 842 830] 708] 31
LKW-Anlieferungen, Zufahrien
60 plkf1 plkzu [ 100,0] 8] | T 1 ] 778] 748] 748
61 plki1 748] 74,8 38
LKW-Anlieferungen, Rangierfahrten rickwérts an Ladezone
62 olkf2 plkzu | 100,0] 8] | [ 12 | e10] 780] 780
63 plkf2 78,0 78,0 3.8
LKW-Anheferungen, Abfahrten
64 plki3 plkab | 100,0 8| | [ 3 [ e11] 781] 78.1
65 plkf3 7811 781 3.8
LKW-Stellplatzidrm, Ladezone
66 plkzu 100,0 8 parklkw goof| 7v.0l V7.0
67 | plkst plkab 100,0 8 parklkw gool 7704 770
68 Il plkst 80.0] 800 3.2
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Seite XVIII Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fir den Bebauungsplan
Proj.Nr.: 08148.01 Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

Sp 1 2 | 3 | 4| 51 6 7 | & J| 9 [ 10 [ 11 12
Vorgédnge Emissionen Lw, OLw,
Kiirzel Anzahl L gasis t t n | dB(A)
Ze | Quelle 5 g = mRZz | oRZ
% | To | Tz | Ta dB(A) dB(A)
Ladearbeiten, Ladezone
69 pkizu | 1000 3 kwkid | 91,0f 83.7| 837
70| plad plk2zu 100,0 5 Ikwgld 94.0\ 88,9| 889
71 plad || 90,0] 900 35
LKW-Kuhlaggregat (Dieselbetrieb), Ladezone
2] pikazu | 100,0] 1] l T kkan | 91,0 789] 789
73 plkk |[ 78,9] 788 35

Anmerkungen zur Tabelle:

ST oF=]| 1 ——
Spalten 4 bis 6 ...........

Spalten7und 8..........

Spalten 9 bis 11..........

Spalte 12........ccceeeeeee

Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;

Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A21;

_Anteil der Einzelvorgénge, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Siehe Erlauterungen zu Spalte 3; der Beurteilungszeitraum nachts
umfasst eine Stunde (T..). Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4
bis 6 wurden auf eine ganze Zahl von Vorgangen mathematisch ge-
rundet. Dadurch bedingt sind geringfugige Abweichungen von der
Gesamtsumme nach Anlage A 2.1 méglich, die jedoch keinen Ein-
fluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berechnungen ha-
ben.

Basisschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde, nach Anla-
ge A 2.3;

Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive
der Zeitbeurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls er-
forderlichen Zuschlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag
(mRZ/oRZ)),

Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die
Angabe einer Standardabweichung fur die angesetzten Schallleis-
tungspege! soll der Orientierung dienen und beschreibt die zu er-
wartende Streuung der Pegelwerte.)
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

Seite XIX
Proj.Nr.: 08148.01

A25

Beurteilungspegel

Zusammenfassung der Schallleistungs-

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schall-
leistungs-Beurteilungspegel fir alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 | 2 E 4 5 | 6 | 7
Schallleistungs-
Basis- Beurteilungspegel
Ze Larmquelle Oktaw- o s
Spektrum | mRz | orz |Machts
Gruppe | Bezeichnung | Kiirzel Kirzel || dB(A)
Prognose-Nullfall

1 PKW-Sieliplatzaniage, Bereich 1 npst1 parkpr 841 83,0 72,0
2 PKW-Stellplatzanlage, Bereich 2 npst2 parkpr B0.9 79,8

3 PKW-Stellplatzaniage, Bereich 3 npst3 parkpr 84 4 833 72,0
4 Kunden PKW-Stellplatzanlage, Bereich 4 npst4 parkpr 826 81,5 72,0
5 PKW-Zu-/Abfahrien, Nord npkf11 parkpr 80,0 78,8 68,8
B PKW-Zu-/Abfahrien, Sid npkf12 parkpr 80,8 79,7 69,7
7 Einkaufswagen ein-fausstapeln nekw eink 1 89,2 88,1 76.8
8 LKW-Zufahrten nikf1 alltief 76,1 74,8

g LKW-Rangieren rickwarls nikf2 alltief 794 78,0

10 Anliefer- LKW-Abfahrien nlkf3 alltief 78,5 78,1

1 ungen LKW-Kihlaggregat nikk alitief 78,9 78,9

12 LKW-Stellplatzlarm nikst alltief 814 80,0

13 Ladearbeiten nlad alitief | 817 90,0

Prognose-Planfall

14 PKW-Stellplatzanlage, Bereich 1 ppst1 parkpr 822 81,1 70,0
15 PKW-Stellplatzanlage, Bereich 3 ppst3 parkpr 836 B24 73,0
16 PKW-Stellplatzanlage, Bereich 4 ppstd parkpr 81.2 80,0

17 — PKW-Stellplatzanlage, Bereich 5 ppsts parkpr 81,2 80,0

18 PKW-Zu-/Abfahrten, Nord ppkf11 parkpr 80,8 79,8 68,8
19 PKW-Zu-/Abfahrien, Sud ppkfi2 parkpr 81,8 80,7 69,7
20 PKW-Zu-/Abfahrien, Westerweitrg. ppkf13 parkpr 78,9 778 65,3
21 Einkaufswagen ein-/ausstapein pekw eink1 84,2 830 70,8
22 LKW-Zufahrten plkf1 alitief 748 74,8
23 LKW-Rangieren rickwarts plkf2 alltief 78,0 78,0
24 Anliefer- LKW-Abfahrten plki3 alltief 78,1 781
25 ungen LKW-Kihlaggregat plkk alltief 78,9 789
26 LKW-Steliplatziarm plkst alltief B0,0 80,0
27 Ladearbeiten plad alitief 90.0 80,0
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Seite XX Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fur den Bebauungsplan
Proj.Nr.: 08148.01 Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A 2.6 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm: Teilpegelanalyse
A26.1 Beurteilungspegel tags

A 26.1.1 Prognose-Nullfall

Sp 1 I 3] &« ] 5 ] 6 | 7] 8 e | o] n] 12 ] 12
Beurteilungspege! tags in dB(A)
Larmguelle

1011|014 |01 |01 | I012 (1012 io1.2 | 1012 | 02 102 103

Bezeichnung Kurzel EG 1.0G | 206G | 3.0G EG 1.06 | 20G | 3.0G EG 1.0G EG

1 |PrwW-Steliplalzaniage, Bereich 1 npst £3.2 522 511 500 485 431 48.5 475 388 40,3 418
2 |PKW-Steliplsizaniage. Bereich 2 nps12 | 466 46,5 46,2 457 443 444 442 438 355 369 362
1 |PKwW-Steliplatzaniage, Bereich 3 npstd 408 423 428 428 416 430 434 435 358 ar.o 404
4 |PKW.-Steliplazaniage, Bereich 4 npstd 36,0 aT 381 87 arse 38,3 .7 401 341 349 36,7
5 |PEW-Zu-iAblahrten. Nord npki11 | 467 465 461 453 42,7 426 42,2 41.8 332 346 355
B |PRW-Zu-/Ablahren, Sad npkf12 | 361 wT are 38,5 3ra 3as Bo g0 na 21 347
7 |Enkaufswagen ein-/ausstapeln nekw B0 40,5 433 444 ELR:) 418 440 441 40,5 412 436
B |LEW-Zulahren kit 437 43,4 428 420 381 ars s ara 283 08 At
4 |LKW-Rangieren ruckwarns niki2 469 466 46.0 a4 8 &30 428 425 419 337 5,2 s
10 |LKW-Abfahrien ntkf3 380 38 a7 385 B8 382 w3 39,1 N0 320 346
11 |LKW-KOhlaggregal nlkk ag 1 418 472 467 as5.4 355 355 354 208 azon 347
12 |LKW-Steliplatziarm nlkst 489 48,6 480 458 450 449 44.5 438 87 a2 ara
13 |Ladearbeiten mad | 582 | 570 | s7e | 570 | ses | 523 | 521 | 518 | 443 | 456 | 47
14 |Summe s08 | 605 | 80,1 | 594 | 561 | 562 | %61 | 557 | 483 | 486 | 1.2

Sp 1 | 2 @ | 5 | e | 17 | 8 | 19 [20 | 2 | 22 | 23 | 2

Beurtellungspegel tags In dB[A)
Larmquelle

103 03 104 104 o4 | 1051 | 1051|1051 [ 105 o6 106
Bezelchnung Kirzel | 1.0G | 2.0G EG 1.0G | 2.0G EG 1.0G | 2.06 | 306G EG 1.0G6
1 |PKW-Steliplatzaniage, Bereich 1 npstt | 433 | 4398 | 453 | 458 | 456 383 | 410 | 438 | 418 | 430 442
7 |PKW-Steliplaizaniage, Bereich 2 npst2 | 373 3B.4 3a0 408 413 385 38.5 388 87 8.z 40,0
1 |PKW-Steliplatzaniage, Bereich 3 npstd 420 427 497 485 46,9 512 50.9 504 494 M6 356
4 |PKW.Stwellplatzaniage, Bereich 4 npst4 3re LR 408 4206 433 44 B 463 46,2 458 26,3 281
5 |PEW-2u-iAblahrien, Nord npki11 ]| 368 s 3.0 399 40,0 351 ra 376 ars 40.7 415
& |PRW-Zu-(Abtahrien, S0d npki12 | 360 kT | 415 421 421 451 454 452 44 B 28,8 301
7 |Emkaufswagen ein-/aussiapein nekw | 444 451 46,4 476 468 523 538 538 536 253 BT
B |LKW-Zutahfen nilkt? 322 a3z 320 336 342 291 08 22 Erdi a3 3|9
9 |LKW-Rangieren ruckwarls nilkl2 36,3 ar4 358 k1A 387 33 38,0 36,8 68 9.2 405
10 |LKW-Abtahrien ikt 38,0 368 405 409 40,9 43,2 43 .4 432 429 305 an?
11 |LKW-Kihlaggregal nitkk 358 351 3re 38.2 s 3z3 23 38,1 36,8 43,5 434
12 |LKW-Steliplatziarm nikst 383 39,4 388 aD4 40,7 36.3 38.0 kLA 388 41,2 425
13 |Ladearbeilen ntad 48,1 L 483 45 8 509 391 41,2 42,2 432 52,8 53,7
14 |Summe 52,3 53,2 54,9 558 56,2 56,2 571 571 56,7 54 4 554

A 2.6.1.2 Prognose-Planfall, ohne Liarmschutzwand

Sp 1 [ 2 3|4|5|s1?|sla|1u
Beurtellungspege! tags in dB(A)

11 | 12 | 13

onqesie =T Tioii[o1a1l011]1012] w12]1012]1012] 102 | 102 | 103

Bezelchnung Worzel| EG | 1.0G | 206 | 306 | EG | 106 | 206 | 306 | EG 10G | EG

1 |PKW-Steliplatzaniage, Bereich 1 ppsit 51.7 50,9 497 48,5 4T 8 ay 4 46,8 457 aro 385 392
2 |PKW-Steliplatzaniage. Bereich 3 opsia | 398 | 413 | 418 | 415 | <08 [ 427 | 425 | 424 352 | 382 | 402
3 |PrW-Steliplatzaniage, Bereich & ppsid 343 338 azon b 458 458 45,1 446 443 44 1 487
4 |PrW-Steliplatzaniage, Bereich & ppsis | 307 0.2 28.4 284 411 422 42,0 418 413 420 50,8
5 |PEW-Zu-iAbfabren, Nord poktit ]| 477 476 471 46,3 438 437 434 430 345 358 36,7
& |PKW.-Zu-iAbfahrien, Sod pokf12 | 36.4 irs 378 38,0 372 kLR 38.7 389 35 325 362
7 |PKW-Zu-iAblahrien, Westerweitrg pokina| 358 | 380 | 352 | 350 | 418 | a7 | 414 ] &t 396 | 387 | 444
B |Einkaufswagen gin-laussiapeln pekw 45 B &7 B a7 4 a7r.2 a7 &7.7 47 8 475 3ma 397 404
5 |LKkw-Zufahrien pitt | 437 | 43a | 428 | a2t | 381 | 378 | 375 art | 293 | 308 | 307
10 |LKW-Rangieren ruckwarts pikf2 469 466 460 44 B 430 429 425 419 38 353 34.2
11 |LKW-Ablahrten pikl3 ire 38,4 383 re 38,4 .9 38.9 38,5 no 3z 33e
12 |LKW-Kuhiaggregal pikk 481 41 8 a7.2 46,7 354 355 355 a54 288 32,0 347
13 |LKW-Steliplaiziarm pikst 4B 4 4B 6 8.0 468 a50 4.9 44 .5 439 ase ara g2
14 |Ladearbeiten plad | se1 | s70 [ s7e | s70 | ses | 623 | S 518 | 443 | 458 | 454
15 |Summe 60,6 60,4 58,9 59,2 56.7 56,7 56,4 561 50,2 51,0 54,2
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fir den Bebauungsplan
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

Seite XXI
Proj.Nr.: 08148.01

Sp 1 | = 1 | s | 18 ] 17w ] w | 19 ] 20 [ 21 | 22 ] 23 [ 24
Elnbguiie Beurtellungspegel tags in dB[A)
103 103 04 o4 104 | 1051 | 1051 | 1051 [ 1051 | 106 106
Bezeichnung Mirzel | 1.0G | 2.0G EG 1.0G | 206G EG 1.0G | 2.0G | 3.0G EG 1.0G
1 |PKW.-Stellplatzanlage, Bereich 1 ppsit 40,7 415 417 427 428 3B5 382 382 396 415 427
2 |PKW-Steliplatzaniage. Bereich 3 post3 | 418 | 423 | 483 | 490 | 484 | soe | 502 | @87 | 400 | 335 | 346
3 |PEW.Sieliplaizaniage, Bereich 4 ppsid | 454 452 415 42 8 428 348 36,0 ara 3re 26,8 289
4 |PKW-Sleliplatzanlage, Bereich 5 ppsts 502 48 4 45,1 452 45 8 349 362 34 Ty 28,0 280
5 |PHW-Zu-IAbfahrien, Nord ppkft1 | 38,0 331 40.2 412 414 354 s 38,1 38,2 41,7 425
6 |PEW-Zu-fAbfahren, Sod ppkii2 | 373 385 428 435 436 46,7 471 46,8 464 284 306
7 |PEW-Zu-lAblahren, Westerwelrg ppkitd | 444 440 430 430 427 347 B2 38,7 368 208 308
g |Einkaufswagen ein-/ausstapeln pekw | 418 431 468 47 1 458 456 465 463 460 383 40,5
g |LKW-Z2ufahrien Pkt nz2 322 327 343 as0 269 283 na nz B3 389
10 |LKW-Rangieren rickwans plkf2 a54 36E5 T4 3590 5.4 328 3L sy 363 3.2 405
11 LKW -Ablahrien pikra | 243 s e 40,7 413 41,3 438 441 438 434 03 | 5
12 |LKW-Kihlaggregat plkck LW LR LI ] 39,2 ars 29,0 323 36,1 368 435 434
13 [LKW-Stellplatzlarm kst av4 85 384 41.0 414 348 368 nr 383 41,2 425
14 |Ladearbeden plad 46,4 47 4 484 498 509 344 38,1 39,6 414 526 | s37
15 |Summe 545 546 554 56,0 56,1 539 54,3 54,2 54,0 544 554
A 2.6.1.3 Prognose-Planfall, mit Lirmschutzwand
Sp 1 1 2 3 | 5 6§ | 7 ] 8 | 8 | w ] 1 12 13
Larmpiaits Bourtellungspegel tags In dB(A)
011 [ 1014 | 1014 | 1011 | 1012 | 10412 | 1012 (1012 102 w02 103
Bezelchnung Kirze! | EG 106 | 20G | 3.0G EG 1.06 | 206 | 106 EG 1.0G EG
1 |PKW-Stelipiatzaniage, Bereich 1 ppst! | 48,1 505 | 496 | 484 435 | 462 | 464 454 | 338 | 354 s
2 |PKW-Steliptatzaniage, Bereich 3 ppsid | 396 413 416 415 405 421 425 42,4 352 382 401
3 |PEW-Stellplatzaniage, Bereich 4 ppsts 346 335 20 N7 458 456 451 446 442 441 447
4 [PKW-Stellplatzaniage. Bereich 5 posts 306 30,2 28,4 284 41,1 422 4az.0 419 413 420 508
5 |PKW-Zu-iAblahrien, Nord ppkf11| 475 476 47,1 46,3 43,1 4316 43,4 430 328 345 363
€ |PKW-Zu-fAbfahrien, Sod ppkf12 | 36.3 are e 380 aro s n7 k!R: 315 326 362
T |PKEW-2u-fabfahrien, Westerweirg ppkf13 | 355 360 B2 asn a7 41.7 41.4 411 396 387 444
B |Einkaufswagen ein-/ausstapein pekw | 468 a6 ar4 ar.2 aro | 477 476 a7.5 380 384 404
8 |LKW-Zufahren ikt 436 434 429 421 3ra e ars A P 285 296
10 |LKW-Rangleren ruckwirs plkf2 468 466 46,0 44 B 426 429 42.5 419 324 320 338
11 |LKW-Abfahiren plf3 377 384 383 ave 38,1 389 389 85 e 38 336
12 |LKW-Kihlaggregal ik 48,1 478 4Tz 46,7 354 5.5 355 54 288 32,0 347
13 |LKW-Steliplatziamm plkst 48 8 486 480 46,8 44 6 44 8 a4 5 438 344 36.0 ase
14 |Ladearbeiten plad 581 57,9 5186 57,0 522 523 521 51,8 431 45,2 45,1
15 |Summe 60,3 603 59,9 59,2 561 56,6 56.4 56,0 436 50,6 54,1
Sp 1 [ = 4 | 15 16 7 [ e [ e [ 30 | 2 | = 23 | 24
Beurteilungspegel tags in dB(A)
i 103 | 103 | 104 | 104 | 104 | 1051|1051 |1051]1051] 106 | 106
Bezeichnung Kirzel | 1,06 | 2.0G6 EG 106G | 2.0G EG 1.0G | 206 | 3.0G EG 1.0G6
1 |PrW-Steliplatzantage, Bereich 1 ppstt anr 40,3 418 4248 428 irz 388 40,0 401 413 42,5
2 |PEW-Steliplatzaniage. Beraich 3 ppstd | 417 423 483 49.0 48,4 50.4 50,2 40,7 430 334 346
3 |PKW-Stefiplatzaniage. Bereich 4 ppstd 454 452 415 42.8 428 347 358 ara 7E 284 206
4 |PKW-Stgliplatzaniage, Bereich 5 ppsts 50.2 48,4 451 452 448 349 382 374 v 278 288
& |PEW-Zu-/Abfahrien, Nord ppkf11 ]| 377 390 40,2 412 414 55 re 38,1 382 4.7 42,5
6 |PKW-Zu-/Ablahrien Sid ppki12 | 373 85 428 435 436 467 471 468 | 464 283 306
7 |PKW-Zu-/Abfahren. Westerweilrg ppkfid | 444 | 440 | 430 | 430 | 427 34,7 36,2 36,7 368 | 298 | 309
B |Einkaufswagen ein-lausstapein pekw 418 431 46,8 471 46,9 456 46.5 46,3 46,0 38,3 40,5
9 [LEW-Zulahrien plkf1 N0 321 a2 323 350 21 292 33 nz 34,3 38,9
10 |LKW-Rangieren rickwans pikf2 35z 36,4 ara 390 35,4 330 329 as7 363 39,2 40,5
11 |LKW-Abfahren pikl3 38 58 40,7 413 413 438 441 438 434 . NS
12 |LEW-Kihlaggregat plkk sy 351 378 392 315 290 323 B 368 435 434
13 |LKW-Steliplatziarm plist 37.2 3684 354 410 414 350 36.9 a7 383 412 425
14 |Ladearbailen plag 464 47 4 48 4 48.8 50.9 a7 38,0 386 418 526 537
15 |Summe 54,4 54,5 554 56,0 561 539 54,3 54,2 54,0 54,4 554
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Seite XXII
Proj.Nr.: 08148.01

Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fur den Bebauungsplan
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A 26.2 Beurteilungspegel nachts

A 2.6.2.1 Prognose-Nulifall
s 1 1 s [+« s el 716 [w]n]wls
Beurtellungspegel nachis in dB(A)
Larmguelie
0111011 |11 [we1a| 012|012 |01.2 | 1I012 | 102 102 103
Bezelchnung Kirzel | EG 1.0G6 | 206G | 1.0G EG 10G | 206G | 3.0G EG 1.06 EG
1 |PKwW-Steliplatzanlage, Bereich 1 npstl az2 413 401 30 385 381 ars 365 278 203 287
2 |PKW-Steliptatzaniage, Bereich 2 npst2 — — - - - - - - - = —
3 |PKw-Steliplatzaniage, Bereich 3 npstd | 295 ne 31,5 318 30,3 nzy A 322 246 257 280
4 |PHW-Sieliplazaniage, Bereich 4 npstd 265 282 286 282 281 298 .2 306 246 254 26,1
5 |PEW-Zu-fablahden, Mora npki11 367 BS5 361 353 a7 aze 2.2 na 232 248 243
6 |PKW-Zu-lAbfahrien, Sod npki12 | 26,1 a7 e 285 3 285 8.9 290 21,1 221 236
7 |Einkaufswagen ein-‘aussiapein mEkw 6.7 282 308 328 216 ans 27 32e 292 289 31.2
8 JLEwW-Zufahrien ikt —_ — = — — — -— = — — 55
9 |LKW-Rangieren ruckwarts nikf2 —_ — - - — — = — = = ==
10 |LKW-Abfahren ki3 —_ — - - — - - — - - —
11 |LKW-Kohlaggregal nilkk _ - — —_— - _ — - - — -
12 |LEW-Sieliplatziarm kst - -— - - —_ — _ —_ — - —
13 |Ladearbeden niad — — - — — - s — - = —
14 |Summe 437 43,3 426 42,1 40,7 41,0 41,0 40,6 337 34,8 358
Sp 1 [ = w | 15 | 16 | 7 | e | 9 [ 20 [ 21 | 2 [ 2a | 2¢
Beurteilungspegel nachts in dB(A)
Larmquelle
103 103 104 104 104 [ 1051 |w0Ss1 | 1051|1051 ]| 106 106
Bezeichnung Kiirzel | 1.06 | 2.06 EG 1.0G | 2.0G EG 10G | 206G | 3.0G EG 1.0G
1 |PKW-Sieliplatzaniage, Bareich 1 npsti nz ERE. 343 348 e 283 | W00 ane 308 azn 33z
2 |PKw-Sieliplatzaniage, Bereich 2 npsi2 — — — — — — —_ -_ - — -_
3 |PKW-Sieliplatzaniage, Bersich 3 nps1d | 296 303 B4 38.2 are 389 96 a9 a1 233 243
4 |PKW-Siellplatzaniage, Bereich 4 npsta 210 280 313 3l 338 353 368 367 364 16.8 186
&  |PKW-Zu-iAbfahrien, Nord npkf11 | 257 26,7 280 209 00 251 270 278 275 307 35
£ |PHEW.-Zu-/Ablahrien, Sud npkl12 | 249 280 a5 32.1 3z 351 54 352 348 189 201
7 |Einkaufswagen ein-fausstapein nekw | 320 | 327 | 351 | 363 | 375 | 410 | 426 | 425 | 423 14,0 15,4
B |LKW-Zufahrien ikl — - - -— — - m— — - = -
9 |LKW-Rangiaren rickwarts nikt2 = - - - - - - — = e -
10 |LKW-Abtahren nikf3 —_ - - —_ - — _— - - - -
11 |LKW-Kuhlaggregal ki - — - - — —_ - — - -_ -
12 |LKW-Steliplatziarm nlks! —_ — - — — - - - - - —
13 |Ladearbeilen rilad — - — - - — xe — —_ e —_
14 |Summe are .7 421 42,7 428 44,8 45,7 455 451 35,0 36,0
A 2.6.2.2 Prognose-Planfall, ohne Larmschutzwand
S = [ 3] <] s el 7 [6s]%e [w]n]welmw
s Beunellungspegel nachts in dB(A)
w1t lwo11 o1 | 041|012 1012|1012 | 1012 102 102 10 3
Bezeichnung Kirzel | EG 106G | 206G | 3.0G EG 106 | 20G | 3.0G EG 1.0G EG
1 |PKW-Steipiatzanlage, Beresch 1 ppst 406 e 38,6 4 38 363 357 346 259 T4 270
7 |PEwW-Siefiplatzaniage, Bereich 3 ppstd | 304 ne 3z2 azn 314 T 3an 33.0 58 26.8 296
3 |PKW-Steliplatzaniage, Beresch £ ppstd — — — - _ — - — — _ —_
4 |PKW-Sieliplatzaniage. Bereich 5 ppsts = - - — —_ - - —_ = - —
&5 |PKW-Zu-/Abfahrien Nord ppkfi1 367 36,6 361 53 328 2T 328 32,0 235 248 246
£ |PKW-Zu-/Abfahnen, Sud ppki12 254 269 269 210 26,2 275 277 2798 205 25 241
7 |PKW-Zu-tablahrian, Westarweirg ppkf1d | 233 235 27 225 283 292 28.9 26,6 271 272 30,8
B |Einkaufswagen ein-/aussiapeln pekw M6 354 35,2 350 349 35.5 354 353 26,2 215 210
9 |LKW-Zufahirien pikf1 — — - —_ - - _— — - — —
10 |LKW-Rangieren rickwans plkf2 - - - —_ - - = - - — -—
11 |LKW-Abfahrian plkf3 - - - — - - ol - - -— -
12 |LKW-Kunlaggregal plkk — — - —_ — - - — — - —
13 |LKW-Steliplatziarm plhst - - — —_ - — — - — - -
14 |Ladearbeiten plad = - — = —_ -_ = -— - — —
15 |Summe 43,2 430 423 41,6 40,9 411 40,9 40,5 331 1 35.6
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

Seite XXIII
Proj.Nr.: 08148.01

Sp 1 = 1@ | 15 | w | 17 | & | 18 | 20 | 2t | 22 | 23 | 24
Limqualle Beureilungspegel nachts in dB[A)
o3 101 104 104 W4 | 1051|1051 | 1051|1051 106 106
Bezeichnung Kirzel | 1.0G | 206 EG 1.06 | 206 EG 1.0G | 2.0G | 3.0G EG 1.0G
1 |PKW-Steliplatzaniage, Bereich 1 ppst1 285 293 30,6 36 N7 254 271 28,1 285 304 NE
2 |PKW-Sieliplatzaniage, Bereich 3 ppsid M2 ng 394 306 39,0 410 | 40B 40,3 38,6 241 252
3 |PKW-Stellplstzaniage, Bereich & ppstd — - - - - = - - - - —
4 |PEW-Steliplatzaniage, Barmch 5 ppsts - —_ - — - - — — - - -
& |PEW-Zu-fAblahrien, Mord ppkf11 | 258 270 28,2 30,2 04 244 265 211 272 30,7 ns
6 |PKW-Zu-fAbfahmen, S0d ppkfi2 | 252 264 318 | 328 326 as7 361 358 35,4 8.4 18,6
7 |PKW.-Zu-iabfahrien, Weslerweilrg ppkr13| 308 | 304 | 305 | 305 | 302 | 222 | 237 | 282 | 243 | 174 | 184
8 [Einkaulswagen ein-/aussiapein pekw 285 297 348 38 a7 334 343 341 338 2 283
9 |LKW-Zufahnen plktl — - - - -— - - - — i =
10 |LKEW-Rangieren rickwars plkf2 m— —_ -_— e e — == T — == e
11 |LKW-Abfahrien plkia =3 -2 i = = = == s = = .
12 |LKW-Kihlaggregat plkk — — - - — = - = — = I
13 |LKW-Steliplatziarm plikst - —_ - — — - 21 — - - —_
14 |Ladearbeden plad — — — — —_ — — = — =2 i
15 |Summe 36,7 372 | 424 42,5 421 429 43,0 427 | 422 350 | 260
A 2.6.2.3 Prognose-Planfall, mit Larmschutzwand
Sp 1 | = 2 [« [ s [ & [ 2 [ s8] 8 | 0] 11 12 13
Limauelie Beurtellungspegel nachts in dB(A)
ie11 w11 ]wri| w1102 104210121012 | 102 o2 03
Bezelchnung Kirzel EG 1.0G | 2.0G | 3.0G EG 1.0G | 2.0G | 1.0G EG 1.0G EG
1 |PKW-Steliplatzanlage, Bereich 1 ppsit 380 394 38,5 a3 aza 35,1 352 34,3 227 243 257
7 |PEW-Steliplatzaniage, Bereich 3 ppst3 | 302 39 32.2 321 LR v 330 330 258 268 29.5
3 |PKEW-Steliplatzaniage, Bereich 4 ppsta - - - — - - — — - - —
4 |PKW-Steliplatzaniage, Bereich 5 PRstS — - - — — - — — — - -
5 |PKW-Zu-lAbtahrien, Nord ppki11 | 365 366 | 361 353 3z 326 | 324 320 | 2B | 235 | 242
6 |PKW-Zu-fAbfahnen, SGd ppkt12| 253 %69 269 e 26,0 25 7.1 278 205 26 241
T |PEW-Zu-/Abfahnen, Westlerweitrg ppkf13| 230 225 227 225 2z 20,2 289 286 271 272 0.8
B |Emkaulswagen ein-laussiapein pekw 346 354 352 350 348 355 354 353 258 2.2 270
9 |LEW-Zutahren plkfl — —- — — =2 —_ - — — - —
10 |LKW-Rangieren rickwarns plkfz — -_ - — . — - arte - vy -
11 |LKW-Abfahren piki3 — -— - - — — . - - y _
12 |LKW-Kdhlaggregat ik - — — — — - = — - - —_
13 |LKW-Stelipiatzigem pliest — - — — — - — - - - —
14 |Ladearbeiten plad — — — - — — — — — — _
15 [Summe 418 | 428 | 423 | 415 | 395 | 407 | 408 | 404 | 324 | 334 | 354
Sp 1 | = w | 15 ] 1w | w | 1 | 18 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Beurtellungspegel nachts in dB(A)
Larmquelle
103 103 04 104 04 | 1051|0051 1051 (1051 ] 0B 10§
Bezelchnung Kirzel | 1.0G6 | 2.0G EG 1.0G | 2.0G6 EG 1.0G | 2.0G | 2.0G EG 1.06
1 |PEW.-Sieliplatzaniage, Bereich 1 ppstl 25 281 0.8 nr 7 261 FIE] 289 250 302 34
27 |PKW-Steliplatzaniage, Bereich 3 ppstd | 3 317 | 398 | 306 80 | 410 | 408 | 403 | 396 | 240 | 252
3 |PKwW-Steliplatzaniage. Bereich 4 ppstd — - — — — — — — — - —
4  |PEW-Stellplatzanlage, Bereich § ppstS -— —_ — - -_— — — - —_— _ -
5 |PHW-Zu-fAbfahrien, Nord ppkf11 | 256 26.9 202 0z 304 245 266 271 P 307 NS
B |PKW-Zu-fAblahrien, Sod ppkM2 | 252 | 264 e | s 26 357 36,1 358 | 354 18,3 196
7 |PKW-2u-fAbfahnen, Weslenweilrg ppkf1d| 308 304 0.5 30,5 30.2 222 237 242 243 173 18.4
8 |Einkaufswagen ein-laussiapeln pekw 285 287 M6 349 347 334 343 341 338 I 283
8 |LKW-Zufahren ki _ — — - - — - - - — -
10 |LKW-Rangieren rockwars plki2 - - - —_ — _ - _— —_ - i
11 |LKW-Abfahrien pikf3d - - - _— —_ — - s — = F
12 |LKW-KGhtaggregal plkk — _— —_ — — = — = s = e
13 |LKW-Steliplatziamm plkst — - — — — — - - — - —
14 |Ladearbeden plad — - — — —_ —_— — — —_— — —
15 |Summe 365 a7 424 42,5 421 429 430 42,7 42,2 349 36,0
LA/IRM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 bericht_08148.01_mu.doc

gedruckt 25 Mal 2010




Seite XXIV
Proj.Nr.: 08148.01

Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fur den Bebauungsplan
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A3 Verkehrslarm
A 3.1 StraRenverkehrslarm
A 3.1.1 Verkehrsbelastungen
sp| 1 | 2 31-1[|5|5]]7is]9]m
Verkehrsbelastungen 2020/25
ohne Realisierung der inner- mit Realisierung der inner-
&rtlichen Verbindungsstrafie arilichen Verbindungsstralie
7e Sirafenabschnitt Prognose- Prognose- Prognose- Prognose-
Nulifall 1 Planfall 1 Nullfall 2 Planfall 2
DTV LKW- DTV LKw- | DTV LKw- | DTV LKW-
Antei A Ant Anteil
man] Artei P (e Al P |crzan | AMe! P [ezan | "M P
Am Markt (B75
1 str1  [nordlich Wurth 11867 | 108% || 12028 | 10.7% | 11.857 | 10.8% || 12.019 | 10.7 %
2 str2  |sudiich Wurth 15111 | 103% | 15273 | 102% J| 11788 | 7.8% || 11950 | 7.7 %
Wurth
3 | st3 Jzw B75und Alte Landstrafle ]| 5755 | 51% [ 5917 | 50% ] 5646 | 51% | 5808 | 50%
Rathausstrafie
4 | sird_|ostich B75 [ 35121 | 39% ]| 15.283 | 39% | 15.012 [ 3% [ 158174 | 39%
Alte LandstraBe (L225)
5 str5  |nérdiich Wurth 5388 | 70% || 5550 | 68% | 5368 | 70% [ 5530 | 68%
3 sirf6  |sudiich Wurth go82 | 52% | 10144 | 51% || 9376 | 52% | 9538 | 51%
A 3.1.2 Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-
Emissionspegel L, e gemaR RLS-90. Die Angaben sind auf 1 PKW- oder LKW-Fahrt je

Stunde bezogen.
Sp 1| 2 3 | 4 s | s 7 | 8 g | 10
Steigung/ Strafien- Geschwindig- Emissions-
Gefille oberfliche keiten pegel
Strallentyp
Ze g D Str0 D v Vi =%
5 SirD PEW MW
i ' YW ekw | Lkw
Kiirzel Beschreibung % dB(A) dB(A) km/h dB(A)
nicht geriffelte
1 | asph030 Gussasphalis, <5 0,0 asphalt 0,0 30 30| 285 415
Asphaltbetone und
2 | asphoso Splitmastix- <5 0,0| asphalt 0,0 50 so| 307| 443
asphalt
25. Mai 2010 LA/RM CONSULT GmbH
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Seite XXV
Proj.Nr.: 08148.01

Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A 3.1.3 Emissionspegel
A 3.1.3.1 Prognose-Nulifall 1 (ohne innerértliche VerbindungsstraBe)
Sp 1 2 3 | 4 | 5 [ 6 | 7 | 8 [ 8 J o] 12| 13
Prognose-Nullfall
Tag-/Nachtverteilun maBgebliche matgebl. i =
- Strafien- Basis- DTV % . Verkehrs- LKW- :?:T:::EE
€ | abschnit LmE tags nachts starken Anteile 8 !
Kfz/24h % Faktor o Faktor M, [ M, [ I P tags |na|.-,hls
M, M, Kfz/h % dB(A)
Am Markt (B75)
1 nistri asph050 || 11.867 @50 | 008 88 | 0,011 | 7120 | 1305 | 108 108 | 645 | 571
2 | nisrz | asphoso || 15111 | 960 | o006 | 88 | 0011 | 9067 | 1662 | 103 | 103 | 654 | 58.0
Wurth
3 | ntsus ] aspho50]| 6755 | 960 | 006 | 88 | o0011[ 3453 ] 633 | 51 | 51 | 503 | 520
Rathausstralle
4 | nisiré | asphoso ]| 15121 | 960 | 006 | 86 [oo11[sora] 1ee3 | 39 [ 39 | 630 | 5556
Aite LandstraBie (L225)
5 [ nists asphOSDﬂ 5388 | 960 | 006 | 88 | o001 | 3233 | 583 | 70 | 70 | 598 | 525
6 | nist6 | asphoso || ooz | 960 | o006 | 88 | 0011 )| 5989 | 1098 | 52 | 52 | 618 | 544
A 3.1.3.2 Prognose-Nulifall 2 (mit innerértlicher Verbindungsstralie)
Sp 1 2 3 | « | 5 ] 6 | 7 | 8 [ o [ 1o 1] 12 ] 13
Prognose-Nullfall
Tag-/Nachtverteil mafgebliche mafigebl. 5
StraBen- | Basis- DTV TR Verkehrs- LKW- Emissions.
Ze 3 pegel Lm,E
abschnitt Lm,E tags nachts stirken Anteile
F k M M, : hts
Kiz/24h " aktor % Faktor y -3 | P tags 1na::
M, M, Kfz/h % dB(A)
Am Markt (B75)
1 n2str1 | asphoso || 11857 | 960 | 006 | 88 | 0011 | 7114 | 1304 | 108 | 108 | 645 | 57
2 | nestz | aspnoso ] 11788 | 960 | 006 | 88 | 0011 | 7073 [ 1297 | 78 | 7B | 635 | 562
Wurth
3 | nesta | asphoso]| 5646 | 960 | 006 | 88 | 0011 ] 3387 ] 621 | 51 | 51 | 593 | 818
Rathausstralle
a | noswa | asphoso | 15012 | 960 | 006 | 88 | 0011 [ 9007 [ 1651 ] 39 | 39 | 629 | 556
Alte LandstraBe {L225)
5 | n2st5 | asph0s0 ]| 5368 | 960 | 006 | 88 [ 0011|3221 | 590 | 70 | 7O | 598 | 524
6| n2st6 | asphoso || sa7e | 960 | oo6 | &8 [ o011 | 5626 | 1031 | 52 | 52 | 615 | 541
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Seite XXVI

Proj.Nr.: 08148.01

Anhang zur schalltechnischen Untersuchung flr den Bebauungsplan

Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A 3.1.3.3 Prognose-Planfall 1 (ohne innerériliche Verbindungsstrafie)

SE 2 s | « | 5 | 6 [ 7 ] & [ s | 0] 12 | 13
Prognose-Plantall
2 malgebliche mafgebl. .
2 Strafen- Basis- oTv Tag-{Nachivarteihiog \I’erg_:ehrs- LK?JI_-'- E:;:Iston::
abschnitt Lm,E tags nachts starken Anteile
Wtk % Faktor " Faktor M, | M, P —I Pe tags lnachts
M, M. Kfz/h % dB(A)
Am Marki (BT5)
1 pistr1 | asph0s0 || 12028 | 96,1 | 006 | &7 | 0011 | 7221 | 1305 ) 106 | 108 645 | 571
2| piswz | asphoso || 15273 | e6.0 | 006 | 87 | 0011 ) 9168 | 1662 | 102 | 103 | 654 58,0
Wurth
3 | pisw3 | asproso | 5917 | 961 | 006 | 86 0011 [ 3554 | 633 | 50 | 51 | 694 | 520
RathausstraBe
2 | piswé | espnos0 ] 15283 | 960 | 006 | 87 [oot1 [ o174 [ 1e63] 3¢ | 38 | €30 | 556
Alte LandstraBe (L225)
5 | pisws | sspn0s0 || 5550 | @61 | 006 [ 85 [ 0011 | 3334 583 | 638 70 | 599 | 525
6 | pisw6 | aspnoso | 10144 | 961 | 006 | 87 | 0011 ] 6090 ) 1098 | 51 52 | 618 | 544
A 3.1.3.4 Prognose-Planfall 2 (mit innerortlicher Verbindungsstrafie)
sp|] 1 2 3|a]5]e|r]s|9[m|11 12 | 13
Prognose-Planfall
mafgebliche mafgebl. .
s | Stratien- | Basis- | DTV Yag/Machbmreiing Nerhaire L?{"il'&'- E::::L‘::‘E
abschnitt Lm,E tags nachts stiarken Anteile
Faktor Faktor | M, M, Py P, | tags |nachts
Kfz/i2dh | % - % g mE:.-'h *.L B
Am Markt (B75)
1 o2s1 | asph0s0 ]| 12019 | 96,1 | 006 | &7 [ 0011 [ 7215 [ 1304 | 106 | 108 | 645 57,1
2| p2str2 | asphoso | 11950 | 961 | oos | 87 oo | 7174 ] 1287 ] 7.7 78 | 635 | 562
Wurth
3 | pesta | asphos0 ]| 5808 | 961 | 006 | 86 [ 0011 | 3480 | 621 | 50 [ 51 | 593 | 519
Rathausstrale
4 | peswa | esphoso ]| 15174 | 960 [ 006 | &7 o011 [ow0o] 1651 | 39 | 39 | 630 [ ss6
Alte LandstraBe (L225)
5 | p2str5 | asph0s0 ]| 5530 | 961 | 006 [ B5 | 0011 [ 3322 | 590 | 638 70 | sag | 524
6 | posws | asphosof| es3s | 961 | oo06 [ 87 | 0011 | S727 | 1031 ) 5.1 52 | 615 | s41
bericht_08148.01_mu.doc 25. Mai 2010 LAIRM CONSULT GmbH
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan Seite XXVII
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

A 3.1.3.5 Zunahmen der Emissionspegel

Sp 1 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7
Emissionspegel Lm,E [dB(A)]
Strallen- Prognose- Prognose-
Ze | abschnitt Nuﬁfain —n Pla?ﬁaIH Zananeie
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts

Am Markt (B75)

1 str1 64,5 57.1 64,5 57.1 0,0 0,0
2 str2 65,4 58,0 65,4 58,0 0,0 0.0
Wurth

3] st3 | 593 | 520 || 594 | 520 [ 01 [ 00
Rathausstralle

4 | sa || 630 | 556 || 630 | 556 | 00 | 00
Alte LandstraBle (L225)

5 str5 50,8 52,5 || 59,9 52,5 0,1 0,0
6 stré 61,8 54 .4 61,8 54 4 0.0 0.0
Sp 1 2 | 3 | 4 T 5 | 6 | 7

Emissionspegel Lm,E [dB(A)]
Strafien- Prognose- Prognose-
Ze | abschnitt Nuﬂfali 2 Fla?ﬂall 2 Funahoe
tags | nachts || tags | nachts | tags | nachts

Am Markt (B75)

1 str || 64,5 571 II 64,5 57,1 0,0 0,0
2 str2 635 56,2 63,5 56,2 0,0 0,0
Wurth

3] st3 ] 593 | 519 ]| 593 [ 519 [ 00 | 00
Rathausstralle

4 | sta || 629 | 556 ] 630 | 556 | 01 | 00
Alte Landstrale (L225)

5 str5 59,8 52,4 H 59,9 524 0.1 0,0
6 stré 61,5 54,1 61,5 54 1 0,0 0,0
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Seite XXVIII Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fur den Bebauungsplan
Proj.Nr.: 08148.01 Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A 3.2 Beurteilungspegel aus StraBenverkehrslarm

A3.21 Fall 1 (ohne innerértliche Verbindungsstrafie)

Sp 1 ] 2 [ 3 | 4 | 5 5 | 7 I & | 9 [ w0 | n
Immissionsort Beurteilungpege! StraRenverkehrslarm
Orientierungs- Prognose- Prognose-
23 [N - wert Ge- Nullfall 1 Planfall 1 Zunahroen
' tags | nachts | schoss || tags | nachts || tags [ nachts || tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
7 EG 59.4 52,1 59,0 51.6 0.4 0.5
2 106 || 601 52,8 59,9 52,5 0.2 03
10 1.
g || 18 M w = 206G | s04 53,1 60,4 53,0 0.0 0,1
4 306 || s06 | 533 60,6 53,2 0,0 .01
5 EG 523 | 449 49,6 42,2 2.7 2.7
6 106 || 532 | 458 52,1 44,7 41 4.1
1012 M " ' ' '
7 i 0 20G [ 541 46,7 53,6 46,2 0.5 05
8 306 || 548 | 474 54,6 47,2 0,2 0.2
9 EG 64,7 57,4 64,9 57,5 0.2 0.1
10 106 || 648 | 575 || 649 57,5 0,1 0,0
10 1.
i MI 60 0 206G || 844 57,1 64,5 57,1 0.1 0,0
12 3.0G || 64.1 568 || 642 56,8 0,1 0,0
13 EG 512 | 439 50,8 434 Y] 0,5
: ; ; : ; ? .
i | % L 50 0 106 | 544 | 470 || 543 | 469 f -01 0,1
15 EG 523 | 44.9 52.4 45,0 0.1 0.1
16| 103 WA 55 45 106 | 531 45,8 534 46,0 0,3 0.2
17 206 || 539 | 485 54,3 46,9 0.4 0,4
18 EG 557 | 48,3 || 564 49,0 0.7 0.7
19| 104 WE 60 45 106 | 567 403 | 574 50,0 0.7 0.7
20 206 || 569 | 496 57,4 50,0 0,5 0.4
21 EG 50,3 520 || 608 534 0.5 0.5
22 1.0G6 || 619 54,5 62,2 54,8 0.3 0.3
1 ¥ " W " ¥ '
a3 | 98 ¥ b 5 206 | 822 54,8 62.2 54,8 0.0 0,0
24 306 || e25 | 55. 62,5 55,1 0,0 0.0
25 EG 67.3 59,9 67,3 59,9 0,0 0,0
26 106 | 682 | 608 66,2 60,8 0,0 0,0
a7 | 1082 | w8 o % | 2oc || es2 | 608 | s82 | 608 0.0 0.0
28 306 || 681 60,7 68,1 60,7 0,0 0,0
29 EG 66.2 579 || 653 57.9 0.1 0.0
: : , ; ; , ;
a0 | '©F MI oo 50 106 | 654 | sso || 654 | s80 | o0 0,0
31 EG 9.2 61,8 69,2 61,8 0,0 0.0
l ¥ Kl » ] » [}
g0 | ©T | We 50 an 10G | sas | 621 [ 695 | 621 0.0 0.0
a3 EG 647 | 57.3 64,7 57.3 0.0 0.0
34 106 | 659 | 585 65,9 58,5 0.0 0,0
| | X Y s ' : Y
a5 | 108 M B L 20G | 889 59,5 66,9 59,5 0,0 0,0
36 306 || 673 59,9 67,3 59,9 0,0 0.0
37 EG 72,4 65,0 72,4 65,0 0.0 0.0
a8 | 109 WB 60 45 106 || 724 650 || 72.4 65,0 0.0 0,0
ag 206 || 72.1 64,7 72.1 64,7 0,0 0,0
40 EG 70,1 62.7 70.1 62,7 0,0 0.0
1 ! : ' '
iy | QW] Ve 90 45 106 | 701 62,7 70,1 62,7 0,0 0.0
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung flr den Bebauungsplan Seite XXIX
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

A 3.2.2 Fall 2 (mit innerortlicher Verbindungsstralle)

Sp i ] 2 [ 3 | 4 | s 6 | 7 [ & | 9o J 1o [ 1
Immissionsort Beurteilungpegel StraBenverkehrslarm
Orientierungs- Prognose- Prognose-
| [y oo wert Ge- Nullfall 2 Planfall 2 “anhmen
' tags | nachts | schoss | tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 EG 59,2 51,8 58.9 51,5 -03 -0,3
2 1.0G 599 52,5 59,6 52,2 -0.3 -0.3
101,
3 A = &0 2 2.0G 59,2 51,8 58,9 51,5 -0,3 03
4 3.0G 59,9 52,5 59,6 522 -0,3 -0,3
5 EG 50.8 43,5 48.5 41,2 23 -2,3
6 1.0G 51.8 44,5 50,8 43,4 -1,0 -1,1
10 1.2 M 60 : ! 2 X i ‘
7 % 2.0G 52,7 454 52,2 44 9 -0.5 -0,5
8 3.0G 50,8 43,5 48,5 41,2 -2,3 -2,3
9 EG 64,7 57.3 64,7 57,3 0.0 0,0
10 1.0G 64,4 57.0 64 4 57.0 0.0 0,0
i I ’ '
11 eh M & 0 2.0G 647 57.3 64,7 57.3 0,0 0.0
12 3.0G 647 57,3 64,7 57,3 0,0 0,0
13 EG 504 43,0 501 42,7 -0,3 -0.3
14 2 M 60 50 1.0G 539 46,6 53,8 46,4 -0,1 -0,2
15 EG 516 44 3 51,6 44 2 0.0 -0.1
16 103 WA 55 45 1.0G 52,5 451 52,6 453 01 0,2
17 2.0G 53,3 46,0 53,6 46,2 0,3 0,2
18 EG 545 47,2 55,1 47.8 06 0.6
19 104 wB B0 45 1.0G 55,5 48,1 56,1 48,8 06 07
20 2.0G 55,8 48.5 56,2 489 0.4 0.4
21 EG 58,7 514 59,1 51,7 0.4 0.3
22 1.0G 60,2 529 60,5 53,2 0,3 0.3
23 s we <0 4% 2.0G 60,5 53,2 60,5 53,2 0,0 0.0
24 3.0G 60,9 53.6 60.9 53,6 0.0 0.0
25 EG 65,5 58,2 65,5 58,2 0.0 0,0
26 1.0G 66,3 59,0 66,3 59,0 0,0 0,0
| ; g ; . i 3
o7 | 1082 | we L. % | 206 || e64 | s91 || 664 | 591 || o0 0,0
28 3.0G 66,3 59,0 66,3 59,0 0,0 0,0
29 EG 65,2 578 65,2 57.8 0,0 0,0
30 28 ot o 7 1.0G 65,3 57.9 65,3 57,9 0,0 0,0
31 EG 67,3 60,0 67,3 60,0 0.0 0,0
32 el wa 60 45 1.0G 67.6 60,3 67,6 60,3 0,0 0.0
33 EG 63,3 56,0 63,3 56,0 0.0 0,0
M4 1.0G 64 .4 571 64,5 57,1 01 0,0
35 L W 0 o 2.0G 654 58,1 65,4 58,1 0,0 0,0
36 3.0G 65,8 58,5 65,8 58,5 0,0 0,0
3r EG 72,4 65,0 72,4 65,0 0,0 0.0
38 108 wB B0 45 106 724 65,0 T72.4 65,0 0,0 0,0
39 2.0G 72,1 64,7 72,1 64,7 0,0 0,0
a0 EG 70,1 62,7 701 62,7 0,0 0,0
a | 197 ] R 4 S | 06 || 700 | 626 | 700 | 626 | 00 0.0
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Seite XXX Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fir den Bebauungsplan
Proj.Nr.: 08148.01 Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A 3.3 Beurteilungspegel aus StraBenverkehrsliarm im Plange-
biet (Prognose-Planfall 1)

30.0dB
40.0dB
45.0dB
50.0dB
55.0dB
60.0dB
65.0dB

70.0dB Malfstab 1:2.000

I

bericht_08148.01_mu.doc 25. Mai 2010 LA/RM CONSULT GmbH

gediucat I8 Ma 2010



Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fur den Bebauungsplan Seite XXXI
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

A 3.3.2 Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthéhe 4,0 m

30.0dB
40.0dB
45.0dB
50.0 dB
55.0dB
60.0dB
65.0 dB
70.0dB
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan Seite XXXIII
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

. A3.3.3 Lirmpegelbereiche (LPB) aus Verkehrsiirm gemaR DIN 4109, Aufpunkthéhe 4,0 m, Maistab 1 : 1.000

LPB Il
LPB IV
LPBYV
LPB VI
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fir den Bebauungsplan Seite XXXV
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 08148.01

A 3.4 Beurteilungspegel aus StraBenverkehrslarm im Plange-
biet (Prognose-Planfall 2)

A 3.4.1 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 4,0 m

T 7TE

ARV,
LY ()
N

)

~—
l{\

S

Malstab 1:2.000
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fur den Bebauungsplan

Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

Seite XXXVI

Proj.Nr.: 08148.01

Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthéhe 4,0 m

A34.2
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Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

Seite XXXVII
Proj.Nr.: 08148.01

A4 Gesamtlarm, Beurteilungspegel aus Verkehrs-
und Gewerbelarm

A 4.1 Fall 1 (ohne innerdrtliche Verbindungsstrafle)

Sp 1 { & T 18 4 | s [ e | 7 | 8 | @
Immissionsort Beurteilungpegel Gesamtldrm
Prognose- Prognose-
ze | cebiet | G Nullfall 1 Planfall 1 s b
' schoss | tags | nachts | tags | nachts | tags [ nachts

L dB(A) dB(A) dB(A)
1 EG 632 | 52,7 62,7 52,0 0,5 0,7
e i 1.0G6 | 633 53,3 63,1 52,9 0,2 0.3
3 ' 20G | 633 535 63,2 53.3 0,1 0,1
4 3.06 | 631 53,6 63.0 53,5 0.1 -0,1
5 EG 57,6 46,3 57,0 44,1 0,6 2,2
6 101.2 M 1.0G 58,0 47,0 57.9 46,2 0,0 -0,9
7 2.0G 58,2 47,7 58,2 47,3 0,0 0.4
8 3.0G 58,3 48,2 58,4 480 |[ 0.1 0.2
9 EG 64,8 57.4 65,0 57.5 I 0.1 0.1
10 013 MI 1.0G 65,0 57.5 65,0 57.5 0,1 0,0
11 20G || 646 57,1 64,7 57,1 0,1 0,0
12 3.0G 64,2 56.8 64,3 56,8 0,1 0,0
[N - - EG 53,0 44,3 53,3 437 0.3 06
14 1,0G 55,6 473 || 558 47.1 0,2 0,2
15 EG 54,8 4514—|[ 56,3 455 15 0,0
16 103 WA 1.0G 55,7 46,3 56,9 46,5 1.2 01
17 2.0G 56,5 47,0 57,4 47,3 0.9 0.3
18 EG 58,3 492 58,9 499 0.6 0,6
19 | 104 WB 1.0G 59,3 50,2 59,8 50,7 0,5 0.6
20 20G | 596 50,4 59,8 50,7 0,2 0,2
21 EG 61,7 535 61,6 53,8 -0.1 0.2
22 1.0G 63,1 55,0 62,9 55,1 -0,3 0.0
23 10:6:1 wa 2.0G 634 55.3 | 62,8 55,1 -0,5 -0,2
24 3.0G 63,5 55,5 63,1 55,3 -0.4 0,2
25 EG 67,4 59,9 67,3 59,0 0,1 0.0
26 1.0G 68,3 60,9 68,2 60,8 -0,1 0,0
g7 | 195% | ‘W8 20G | 683 60,9 68,2 60,8 -0,1 0,0
28 30G || 682 60,8 68,1 60,7 -0,1 0,0
29 06 M EG 65,5 57,9 65,6 57,9 0.1 0,0
30 1.0G 65,8 580 || 658 58,0 0,0 0.0
31 EG 69,2 61,8 69,2 61,8 0,0 0,0
52| 07 | WB | Joc | es5 | 621 || e9s | e 0,0 0,0
33 EG 64,7 57.3 64,7 57.3 0.0 0,0
3| 55 i 1.0G6 | 659 58,5 65,9 58,5 0.0 0,0
35 2.0G 66,9 59,5 66,9 59,5 0,0 0.0
36 3.0G 67.3 59,9 67.3 59,9 0,0 0,0
37 EG 72,4 65,0 724 65,0 0,0 0.0
38 | 109 WB 1.06 72,4 65,0 72,4 65,0 0,0 0,0
39 2.0G 72,1 64,7 72,1 64,7 0,0 0,0
40 EG 70,1 62,7 70,1 62,7 0,0 0,0
24 | W98 e 1.0G 70,1 627 || 701 627 || 00 0,0
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Seite XXXVIII
Proj.Nr.: 08148.01

Anhang zur schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan
Nr. 13b - neu, 6. Anderung der Stadt Bargteheide

A4.2 Fall 2 (mit innerdrtlicher VerbindungsstraBe)
Sp 1 | 2 [ 3 a | 5 [ 6 | 7 ]| 8 | 9
Immissionsort Beurteilungpegel Gesamtiarm
Prognose- Prognose-

z | o | et ] Nullfall 2 | Plantall 2 Il Zunahmen

' schoss || tags | nachts || tags | nachts |[ tags | nachts

I @A) dBA)
1 EG 63,1 52,4 62,7 51,9 -0.4 05
2 | s - 1.0G 63,2 53,0 63,0 52,7 -0,2 -0,3
3 2.0G 62,7 52,3 62,4 52,0 -0,2 0,3
4 306 || 627 | 529 || 624 52,5J 0.3 -0,3
5 EG 57,2 453 [ 56,8 43,4 -0.4 -1.9
8 | snds i 1.0G 57,5 46,1 57,6 453 0,1 08
7 2.0G 57,7 46,7 57,8 46,3 0.1 -0,4
8 3.0G 56,9 45,3 56,7 438 -0,2 15
9 EG 64,8 573 || 648 57,3 -0,1 0,0
10 | 013 i 1.0G 64,6 57,0 64,6 57,0 0,0 0,0
11 2.0G 64,9 57,3 64,9 57,3 0,0 0,0
12 306G || 64,8 57,3 64,8 57.3 0,0 0,0
B 02 ” EG 52,5 435 52,9 43,1 0.4 04
14 1.0G 55,3 46,9 555 46,6 0,2 -0,3
15 EG 54,4 44,9 56,0 44,7 1,6 0,1
16| 103 WA 1.0G 55,4 457 56,6 458 1,2 0.1
17 2.0G 56,2 46,6 57,1 46,7 0,9 0,1
18 EG | 57.7 484 58,3 48,9 0.5 05
19 | 104 we 1.0G 58,7 49,2 59,1 49,7 0,4 05
20 2.0G 59,0 495 || 59,2 497 0,1 0,2
21 EG 60,6 523 || 60.2 52,2 -0.4 0,0
22 1.0G 61,9 53,7 61,4 53,6 05 -0,1
23 | 0% we 2.0G 62,1 53,9 61,4 53,6 07 0.3
24 3.0G 62.3 54,2 61,7 53,9 0,6 -0,3
25 EG 65,7 58,3 65,5 58,2 -0,1 0,0
26 1.0G 66,5 59,1 66,3 59,0 -0,1 0.1
27 | 1032 we 2.0G 66,6 59,2 | 66,4 59,1 -0,1 0.1
28 3.0G 66,5 59,1 66.3 59,0 -0,1 -0.1
29 106 Ml EG L 65,5 57,8 65,5 57.8 0,0 0,0
30 1.0G 65,7 57,9 65,7 57,9 0,0 0,0
31 EG 67,3 60,0 67,3 60,0 0,0 0.0
2| ©7 | WB | 1oc | 676 | 603 [ 676 | 603 0.0 0.0
a3 EG 63,3 560 | 633 56,0 " 0,0 0,0
<, 3 Jg— - 1.0G 64.4 57,1 64,5 57,1 0,1 0.0
35 2.0G 65.4 58,1 65,4 58,1 0,0 0,0
36 3.0G 65,8 58,5 65,8 58,5 0,0 0,0
37 EG 72,4 65,0 72,4 65,0 0,0 0,0
38 | 109 WB 1.0G 72,4 65,0 72,4 65,0 0.0 0.0
39 2.0G 721 64,7 72,1 64,7 0,0 0,0
40 EG 70,1 62,7 70,1 62,7 0,0 0,0
g | = Ve 1.0G 70,0 62,6 70,0 62,6 0,0 0,0
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